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[Samferdsel]

AV  SPORET.Tor-
bjørn Nygaard
Jelstad fikk reddet
de siste meterne
av dette klenodiet
fra Kolsåsbanen i
gamle dager. Men
selve banen er
nedlagt mens po-
litikere i Oslo og
Akershus krang-
ler og krangler.

Politikernes 
I Oslo og Akershus er det tverrpolitisk enighet 
om at Kolsåsbanen skal gå. Men den går ikke.
Velkommen til tidenes kollektivsatsing.
Morten Møst ogSigbjørn Sandsmark (foto), Kolsås

H
AR DU KJØRT Bærumsveien
mot Kolsås, har du sett den. Den
avkuttede kolsåsbanevognen.
Det er jernbaneentusiasten Tor-
bjørn Nygaard Jelstad (62) som
eier den. Han kaller den Maja.

For ni-ti år siden fikk han berget henne fra
opphugging og satt den mørkeblå stålkolos-
sen i veikanten der han bor. Jelstad har samlet
en garasje full med andre klenodier også. En
dag skal alt dette bli museum.

Men i mellomtiden er den siste stumpen av
vogn 411 blitt en mer treffende kommentar til
den herskende samferdselspolitikken enn
Torbjørn Nygaard Jelstad eller noen andre
kunne forestille seg: En satsing som i beste fall
kan kalles stykkevis og delt. 

Ta en god kikk neste gang du kjører forbi.
Maja kan være den siste trikken du ser på disse
kanter.

For mens valgflesket renner, foregår det
fantastiske ting i Oslo Sporveier. Det er så
kundene gnir seg i øynene. Ikke bare her
under Kolsåstoppens dystre åsyn, men på sto-
re deler sporveiens slitne nett. Aldri tidligere
er det blitt snakket så varmt om miljøvennlig
kollektivtrafikk. Og aldri er det nedlagt så
mange kilometer bane og sporvei som det sis-
te året.

Raseri i rushet. Morgensol på Kolsås. Anne
Korsæth er på vei inn i bussen som har erstat-
tet banen, og er ikke blid. 

– Det er blitt mer tuklete og tungvint, sukker
hun. – Det var mye greiere med trikken. Før
brukte jeg en halvtime til jobben. Nå kan det ta
en time.

Korsæth er skuffet over politikerne.
– Bærumspolitikerne har vært veldig sen-

drektige, og skylder på fylkeskommunen. Men
de burde ha presset på. Og hva har stortings-
politikerne våre gjort? Ingenting.

Så går bussen som skal erstatte banen.

Banesåret. – Er det her jeg kjøper billett til
bussen også? Lene Carlsen har stålgrep om
barnevognen med den ene hånden og kjenner
prøvende på billettautomaten med den andre.
Men billettautomaten på Avløs stasjon i Bæ-
rum er død som en sild. Stasjonen er nedlagt
sammen med seks andre. På flere av dem stik-
ker allerede løse ledninger opp av bakken. Det
var der billettautomatene pleide å stå.

I stedet for trikk går det buss. Det visste for-
såvidt Lene Carlsen, for det hender bussene
kjører seg vill og ender i oppkjørselen hennes.
Hun har barselpermisjon. Snart skal hun
stable barnevognen opp de to høye trinnene
inn i bussen. Dette er første gang hun reiser et-
ter at banen ble borte. Det står NEDLAGT på
et skilt, men det står ikke noe om at man får
kjøpt billett på bussen. I hele hennes levetid
har jo sporveien forsøkt å oppdra publikum til
å kjøpe billett før påstigning.

– Informasjonen har ikke vært så veldig bra,
sier Carlsen og triller i retning bussholdeplas-

sen. Fra den smale bakken ned fra Valler høres
lyden av dieselmotor og bremser.

Neste stasjon. Avløs. Et navn som forteller
om travle dager på Bærumsbanen. Om spor-
veisselskapenes storhetstid, om konduktører
med tversover og lueplikt, om «Gullfisk»-trik-
ker med røkekupé. Fra perrongene er det ut-
sikt til alle banens sterke sider: En hel landsby
av støttefunksjoner – verksteder, baneavde-
ling, en administrasjonsvilla der legioner av
vognførere og «konnoktører» gikk i inspektør
Trylands harde skole. Lenger unna: Den noto-
riske Fryseboksen – vognhallen uten varme,
med en flåte av rullende heavy metal for et-
hvert behov. Men det er lenge siden trikkene
sov her ute. Ugresset titter opp mellom svil-
lene.

Kikk den andre veien, og se begynnelsen på
en snorrett kilometer utover til neste stasjon.
Kolsåsbanen er rask. Det er mulig å kjøre tem-
melig grassat utover til Kolsås, flatlandet som
ga navn til Magli Elsters lyrikkdebut i 1952,
«Trikken går i engen»:

Til Kolsås er trikkene praktfullt blå
Den ene gangen i året de er vasket utenpå

Blandede signaler. Og du ser noe mer. Litt
lenger ute langs sporet står tre containere. I
dem ligger det nye signalanlegget til Kolsås-
banen. Det har Akershus fylkeskommune be-
talt 60-70 millioner kroner for. Det skulle bru-
kes til å lage såkalt metrostandard på Kolsås-
banen – et lukket system slik som på resten av
t-banen. Ingen vet om det noensinne blir tatt i
bruk. Det foreligger en avtale om at Akershus
skal leie banen av Oslo, og planer om en opp-
gradering i 2005. Kanskje blir banen gjenåp-
net i 2007. Kanskje ikke.

Kolsåsbanen er aldri blitt forlenget til Ryk-
kinn, Bærums største befolkningskonsentra-
sjon. 999 av 1000 politikere som har uttalt seg
om saken de siste 30 årene har sagt at det er en
knakende god idé. Den vil gi Rykkinn et bedre
tilbud og banen bedre økonomi. Traseen er
stukket ut og budsjettert, med en under-
grunnsstasjon pluss terminal på Rykkinn.
Tomter er båndlagt. Men gjennomføre det?
Hm. Tja.

Kostbar sparing. I september 2003, noen da-
ger før et kommunevalg som er breddfullt av
kollektivtrafikkvennlige partier, er det stille
her ute. Til tross for høylytt tverrpolitisk enig-
het om at Kolsåsbanen ikke skal bli nedlagt, er
Kolsåsbanen blitt nedlagt. Det vil si – går fra
byen, men snur på Bekkestua, et tettsted seks
kilometer nærmere byen. Oslo Sporveier vil
ikke lenger kjøre til de ytre, «ulønnsomme»
stasjonene. Oslos Høyre-dominerte byråd,
det som forteller at det er i gang med tidenes
kollektivsatsing, lar det skje. 

– Oslo Sporveier driver en kynisk pengeut-
pressing med Bærums befolkning som gisler.
Selskapet er vant til å være monopolist og dik-

tere hva tjenestene skal koste, sier Jan M. Ve-
vatne, venstremann og formann i hovedutval-
get for samferdsel i Akershus. Han klager bit-
tert over det han kaller «råskap satt i system».

– Det foregår et svarteperspill som er poli-
tikken uverdig. Her må det konkurranseutset-
ting til.

– Det er en ganske useriøs uttalelse, sier
Oslos samferdselsbyråd Hilde Barstad (H).
– Skinnegående transport koster mye peng-
er, og Akershus må etter hvert finne seg i å
betale sin del. Det ville være hyggelig for meg
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valgtrikks

å være storesøster og subsidiere banen ut til
Kolsås, men vår jobb er å fullføre snuopera-
sjonen av kollektivtrafikken i Oslo og stanse
den negative utviklingen i Oslo Sporveiers
økonomi.

Slik har Oslo og Akershus trukket tau i åre-
vis. Nå blir strekningen betjent med en buss
fra Stor-Oslo Lokaltrafikk som kjører paral-
lelt med skinnene. Men mange av banens eks-
kunder kan ta en buss direkte til byen. Slik
mister Oslo Sporveier markedsandeler, billet-
tinntekter og tilskudd. Sannsynligvis er ned-

Oslo Sporveier driver en
kynisk pengeutpressing med
Bærums befolkning som gisler 



� | ��
����������	
����
������ � �� ��������


�����	�
��
�������	��

� �

����������������

����
�������
���
���
�������
�	�
�����

��� 	�� ���������������� ���
� 	�������
�

��
����

 �����
�
� 
�	������
�
 ��!���
����
������ 
���
����	�
����

�
����"�		��������
�
��
�#������!���
�$����
��%����
���
������� 
�&

��'
����#�
�������������(��
�
�
��
�
� ��
� �#

��
�����'���
����	�������
��������	��)�
����*�	
��
���
��

����������	
��
���� +�
��������&��
�
�
�,
$&#�
���
��
����
����
!���'�
�������

���
��
�

�����

���
������'��
�
����
�,��
������
#�����
��
��	���������
���������'��#��!�$'�
����
�����
�'� -������

������ ���� ������
� ����
� $&�
��+�

����������
�������������
��

�
����
��
 ���
���� 
���
����
��'�����������
!����	
�����
����$�
���

��'�
����
���
�������
�
����
���
������������
��
���
��%��

����
������'����
��&
��� ������
���
���
�

����
���-��������
���
���
��
�
���.��������
���
�����������

/�����'�
���������������������������'������
�����	��
��+��$�
���&

������
 ��������
�����

 ����
�� 
�

����
� ��
� ������
�'

�������� �
�����
�������� �

�'�
� ���� �
��!� ������� ��
������� ��
&
�
� ���� ��
�� $�
� ��
�

������
��
�
����
����������� ������01
 ���2��
��
$ ���#�����(
�
����(
�
������3����

�����!�"(0
���4��'�����
�������(	�
'���
�

������� ��� ����������� "�
� -������ ����
�����
�
���0�����
 �!���
�	�������
���������
�
���������#�����	��
���
��+�
�$�
��'�����
�����
� 

�
�
������
�����
��

�'�����
�� �����

�����
� 

�
��&
������������
��������
����������

������������
����
��������,������
����01
 ���

��
� ,� ���� ��� ��� ��� 

���� 
��� ���
�� �'����
'1
�� ����� �� $��� +�
� �
� ������� 
�� �
����

�������
����������� ������+�
�����������$����
+����
�
�
��'
���

5#�����
��&
�
� 6����
� -
��
����
���!� 	�
���

 
�
���0�����
 ����
������
���������'�
�2
�
�����
	�

��
�� '������	!� ����
� ����� ��
� $��
��
�

,�+�

�����
������

����'��
��$�
����'��
�$���
$�
�������'�
����������
�'1

��
��������������	
�����
�'�-����������!�'�����������������'1


�
���
!����
�$���

,� /� �
���
� $�
� ����� (	�
'���
� 	
����� ����
5&
�
��� �������$���*����������
��
���
���
��

������-�����������
��������(���� ���������������
 
���
�*����������
��%�����	��'���������
��#���

����������������
��������������������+�
���
�

����
���

���� 
�����	 ��
����
�� �
�
�������
(	�
'���
!����
�-
��
����
����

�������
��	
���� ��������
�����������(	�
'���
�
� $��
� ���� ���
�� ���
��
�
�� 4�
������	���
������
��(�����	�
�
1
�
�	��������	�
����!����
�'���
�
��� �
� �'��!� ��� ���������
� ������
 ������
�����������
���
��
����������� ���$�

��

�
��'�

����������'���
��
����'�
�
���
���
��
��� �#�����&	
�� �
��������� 

����
!� ���� ��

�
��
�
��	
������
������6��
����������'�����
���	�
�� 
���
�
�&��
���'�
����

 

��%

�
���	�

�'���
�&�
�'������$�����
������'
�

,� ������ ��

�� '1

� �
� ��
���
�2(!�$����
�
#
�
� ��

�
� ' 
��
�� ��� ��
� '�
� ��
�'�
���
����'���
���
��
!����
�%
���3�$��
���!�(��
�
�
	�

��
�����+��7
&������&
�
��������
���������

,������(	�
'���
�$�
����������
�'1

����������
����
�'�&����������	�
�����
���
��
�����
� ���
����������
�����������
���
��
���������

����
'������$����
��+�

��'���'���
����!�����
����
��
����!����
������
������#
���������0�
�
���

� ��'���
�����
�����
�
����
���
��#�����
����
�
��
�88��#��
�����'����
!��������
��
������
��

��
���

�'�������
����
��
��� �����������#��
����
��
������,����'����-�������������
�������
�

,+�
� '�
� ��� ����� 

� ��
 
��
����� �
�  
'��
��������'�
���������

�����������'����
���

������
�'

�������� 
 ��
� ��� �#�� �
���������
"�����
��������#��������
���
�������
�� ��

���
��������+�
��
��������

���
�����������
�

����'���
!�����
�
��
���
���

���
����
��
��� �!
���
�$ ��

�������'����

���������
�����������!��
����
�	�
���������
����
��5��
�����
����
���

��
�

�
����&	�����'����'���������

���	���
�����!���
����
�
�� ����� �&
�
�� �'� 
��� ��� �	�
'���� $�

�&
�
��

���
�� ���������(	�
'���
�$�
�$&#�
�
�
�������
�������		��'�

��������&
�
�!���
�$��
�
���
��

�$�
�	
������
���
��'1

���
���
��

�����
�
������	�
�������
����

+�
���
� $�
� ������	�
� �'1
�� 	���������
�
	���
����
!������
��
�

���
���� �&
�	���������

�
��+�
��
����
��	��������
�
�����#
�����
�'���
������	�
!��
����
���
��'��
���
�
���������

������4����
�����
�
�$����������
��
��
���� �
� ��

� ���
�� ���	�����
���������������


�������	

�� ���������	
�	���������
���

���
��
�����	��� ��������	�	����������������������

	

�	���
��� ����������	
�	�������
���
����������

������������ ��	��������	�������������	����	� ���������������	�!


