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Av konsernsjef Trond Bjorgan, sekvensutredning etter plan- o0gbyg-
A8 Oslo Sporveier e
e _ - graderingen til metrostandard pa Kols-
Ingen grunn til uro. 1 Aftenposten Aften isbanens oslodel i 2006/2007, slik:-det -
26. august gir «Aksjon for drift av Kols-
asbanen» uttrykk for uro omkring Spor-
veiens hensikter/motiver i den planpro-

sessen som pagar. Det er det ingen grunn

program: ‘
Valg av fremtidig banelgsning pa Kols-

&sbanen i Akershus gjeres av Akershus

fylkeskommune, etter sigende 17.11.05. S&

lenge Akershus fylkeskommune betaler

for investering og drift i sitt fylke 0g

driftsmodellen ikke har whe] :

ger for T-banetrafikken i Oslo,

veien for sin del ta Akershus’ valg

ning til etterretning. Det igang

arbeidet i Oslo innebzrer:

A 3 hele T-banenettet, utenom Hol-
menkollbanen, oppgradert til samme tek-
niske standard er viktig for pélitelighet,
kapasitet, fleksibilitet og driftsgkonomi.
Kolsdsbanen star derfor foran en moder-
nisering. Det arbeides na med utred-
ningsprograf.m,ireguleringsplaqer og kon-

Slurv og slendrian,
byrad Odegaard?

Full trekk? For et halvt ar siden lovte Om-~
- sorgsbygg ferdigstilling av tre bygninger
som skulle gi Ostensjo 134 barnehageplasser
1lopet av hesten 2005. Sammen med andre
prosjekter bydelen har iverksatt ville dette
gitt bydelen var full barnehagedekning in-
hen utgangen av 2005. I Aftenposten Aften
P4 torsdag kom det fram at ingen av de tre
prosjektene ville kunne ferdigstilles i 2005.
Dette var en sak som @degaard lovte «full
trokk» pa & klare. Jeg har felgende konkrete
smal til Torger @degaard:
ole det bestemt at bygningene i Vet-
ien matte rives, og nir ble det opp-
dag et I8 en strgmkabel der? Nar ble
det oppdaget at Rustad Gard trengte mer
omfaitende utbedring enn avtalen tilsa? Nir
- ble det oppdaget at det gamle Holtet rehabi-
literingssenter trengte mer omfattende ut-
bedringer enn avtalen tilsa? Hvorfor ble ikke

bydelen informert? Alle tre avtalene ble un-
dertegnet for et halvt ar siden.
At n kunne skje med ett av prosjek-
Jeg forstatt, men at Oms«

ningsloven for 4 kunne gjennomfore opp- ;

legges opp til i Oslopakke 25 ha,ndlings—. :

ppgradering av Kolsasbanen i SIO

_over bygrenSen, og Akershus fylkeskom-

mune har i sin uttalelse til utrednings- -
programmet ikke hatt innvendinger.

 Det hadde veert sterkt enskelig om opp-

graderingen av Kolsasbanen kunne
skjedd samtidig i Oslo og Akershus. Nar
det ikke har veert mulig & vente pa flere-

_ utredninger i Akershus, har dette sam-

menheng dels med den nedslitte infra-
strukturen og dels med vognsituasjonen.

- Med dpningen av T-baneringen iaugust
. 2006 trengs en del av tilgjengelig vogn-
Dpark til § betjene denne. Det er da rasjo-

nelt & stenge Kolsdsbanen i Oslo for om-
bygging samtidig som T-baneringen dp-
ner. :

ONSDAG 7.SEPTEMBER 2005

Ja over

Hten

Skriv kortest
mulig, Vi forbe-
holder oss retten
til a forkorte.

~ aviser, trykkes
ikke. Oppgi |
“.navn, adresse
og telefon p3

dagtid. Bruk

helst'e-post;

Eller telefaks. Skriv til: Aftenposte
Debattredaksjonen, : '
postboks -1, 0051 Oslo

e-post: debatt@aftenposten.no
telefaks: 22 86 40 89

hele lin

Av Heidi Larssen, stortings:
og leder av Oslo Hoyre

Svar pa spersmél fra Olaf Stene p4 vegne
av NHO Oslo og Akershus. Hoyre sier ja til
E18 i tunnel, og vil arbeide hardt for é, fa

pa plass en Oslopakke 3 med storsatsing
D4 vei og Kollektiv. Vére ufravikelige kr 4
er ny E 18 Vestkorridor, Reatunnel ogat
trafikantbetalingen ikke blir i formav
rushtidsavgift. Ja, vi vil sikre utbygging av
ny E 18 fra Aker i vest til Fiskvoldbukta i

sor og E 6 fra Vinterbro til Assurtjern, Ja,
i Ktiv-
system. KollektivsystemetiOslo harni

vi vil sikre et konkurransedyktig ko

_ bedre punktlighet, storre bruke

het, flere avganger og pkonomien
- kontroll. Hoyre vil i neste period
dette storloftet med prioriterin;



