Torsdag 12. august 2004

KOLSASBANEN:

Utvidelsen til

l'innlegg i Budstikka 30. juli p&pe-
ker Rykkinn beboer Kar| Kristian
Bjernland en del forhold rundt eny
mulig utvidelse av Kolsasbanen til
Rykkinn, etter vart innlegg i Bud-
stikka 22. juli der vi kommenterte
€n reportasje med leder Berger
0g Rykkinn vel i Budstikka 21. juni.

For det farste, vi kan ikke se at
vart innlegg var j noe motsetnings-
forhold til Sennesviksmeninger,
annet enn at vi kommenterte at
undersekelser fra andre steder, der
beboerne j utgangspunktet var
imot bane, endte med 4 bli mer
forngyd med skinnegdende kollek-
tivtrafikk da dette ble etablert. For
eksempel, i Stockholm var kun 30-
40 prosent av ]oka]befolknjngen
positive til den sakalte Tverrbanan
for anleggsstart, etter oppstart var
-80-90 prosent positive ti] banen.

Basert p3 overstiende eksempel
er det ikke sikkert at det Rykkinn-
beboere gnsker j dag er i samsvar
med hva de ansker etter en even-
tuell baneetablering.

Bjernland skriver videre at Ryk-
kinn har gatt fra & vaere en brikete
drabantby til & bli et rolig, veltil-
passet bosted. Samtidig skriver
Bjernland at kollektivsteder med
endestopp opplever ansamling av
ungdom og dertil tilhgrende brak
0g harverk, med referanse til Kol-
$3s og Baerums Verk.

For det farste s§ antyder Bjgrn-
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land at Rykkinn har veert et bra-
kete sted, selv om Rykkinn ikke
hadde kollektivruter med ende-
stopp, slik sett s3 hadde ikke bra-
ket noe med endestopp for kollek-
tivtrafikken & gjare i det hele tatt,

For det andre, Ba2rums Verk kan
ikke defineres som en endestopp
for buss, dette ma i s3 fall bli By
overst i Lommedalen. Urolighe-
tene her kommer nok mer av at
Baerums Verk er et relativt nytt
boligomrade, som giennomgar de
samme faser som Rykkinn i sin tid
gikk gjennom.

Asker og Barum politikammer
har ikke tall som sier at det er mer
innbrudd eller brik langs Kolsds-
banen eller ved busstoppen p3
Bzerums Verk i forhold ti] andre
steder. De har ikke tall som viser
nedgang i antall innbrudd eller
brak langs stasjonene fra Gjennes
til Kolsds ett ar etter at de ble lagt
ned. De har ikke tall som viser at
kriminelle handlinger rundt Bek-
kestua har okt, etter at Bekkestua
har veert endestasjon for Kolsisha-
neniett ar.

Bjernland papeker 151-bussen
fortreffelighet. Den gar til jernba-

- Netorget via E18. Det er nok ikke

aktuell politikk & legge ned denne
hvis en utvidet Kolsdsbane til Ryk-
kinn fortsetter & g4 over Major-
stua. I sd mate er 151 bussen ras-
kere ~ ekspressbussen vel & merke

Rykkinn

- for dem som eksempelvis skal ti]
omradene Lysaker, Skeyen og Jern-
banetorget.

Videre er Bjarnland i tvi] om
hvor han skal hyis han reiser med
Kolsasbanen, Tj] Bjornlands infor-
masjon kan vi opplyse om at tel-
linger offentliggjort i utredningen
Helhetsplan for Kolsasbanen viser
at 53 prosent av Kolsasbanens pas-
sasjerer skal til omradene Bjgrn-
slett-a-Majorstuen, 33 prosent gar
av pa Nationa]teateret—]ernbane-
torget og 14 prosent skal videre
astover. :

Denne fordelingen viser ogsd i
klare tall at det er helt idiotisk &
legge lage en direkte bybanelgs-
ning over Lilleakerbanen, det er jo
ikke dit storsteparten av passasje-
rene skal. Passasjerene skal i s
mate hverken ti fjord eller marka,
der Bjgrnland tydeligvis skal. vi
tar heller ikke Kolsasbanen hvis vi
skal til fiord eller marka, da kjerer
vi enten bil, buss eller sykler.

Til slutt vil vi papeke at Aksjon
for drift av Kolsasbanen har sitt
tyngdepunkt i omridene rundt
Hauger og Kolsas stasjoner, og vi
foler oss definitivt som endel av
Vestre Baerum, ikke @stre Barum.
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