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SANDVIKA NESTE: Kolsasbanen bar forlenges forbi den nye idrettsparken pa Rud-Hauger, gjennom

 d

naeringsparken, ned til Lexa, s i tunnel frem til Franzefoss Bruk for sa a ga videre i tunnel til Hamang, og til

slutt ende ved Sandvika stasjon, skriver Hans Petter Skattum i Beerum Heoyre.
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Kolsasbanen til Sandvika

BARUMS NYE BY SANDVIKA er i stgpeskjeen. Mange
arbeider med utviklingen av byen, og vi har en av-
talt helhetsplan som basis for planleggingen. Hvor-
dan skal vi fa til et attraktivt sentrum for var kom-
mune i Sandvika, hvor vi kan samles til arbeid og
fest, hvor vi kan bo og ha var arbeidsplass, hvor vi
kan leere og undervise, hvor vi kan underholdes og
underholde, hvor barna kan leke og gd pa skolen?
Dette var det som ble diskutert, og hvor det ble
kastet frem ideer og tanker under flere samlinger i
Kommunegarden sist host.

La oss hape at vi sammen kommer frem til en
felles, spennende, omforent plan som vi kan ha
som rettesnor for det videre arbeid med utvikling
av byen - en by som vi skal trives med og i.

EN VESENTLIG FORUTSETNING for at vi skal kunne
lykkes med 4 fa til gode lgsninger, er at noe skjer
med E16 og E18. I dag ligger disse to hovedveiene
som sperrende «murer» i sentrale deler av byen.
Vi har tro pa at E16 nd er kommet inn i bevissthe-
ten til de sentrale myndigheter, og at noe kan skje
med denne innen overskuelig fremtid. Ennd kan vi
imidlertid ikke se sikre tegn pa at noe skal skje
med det forste med E18. Her gjelder det at alle

“gode krefter std pa for 4 fremme var sak bade pa
Storting og i regjeringskvartalene.

[ programmet for Baerum Hgyre for perioden
2003-2007 star det: «Helhetsplanen for Sandvika
skal knyttes sammen med en utviklingsplan for
Veyenenga slik at aksen Sandvika — Vayenenga
fremstar som en harmonisk enhet.»

DESSVERRE KAN Vi1 DAG IKKE karakterisere omré-
det mellom Hamang og Veyenenga som spesielt
«harmonisk», og her er det muligheter for mye
forbedring, og forholdene ligger godt til rette i
dette omradet, for fremtidig forlengelse av byen
Sandvika med urbanisert utbygging kombinert
med annen type bebyggelse. Nar Statnett far lagt
alle hpyspentledningene sine i omradet ned i ka-
bler i bakken og flyttet transformatorstasjonen sin
inn i et av fiellrommene til Franzefoss, og samtidig
Franzefoss far flyttet steinvirksomheten sin til
Steinshggda, s& dpner det seg masse muligheter.
En konsentrert utbygging i omradet Sandvika -
V@yenenga gir vesentlige miljggevinster ved at
man blant annet reduserer bruk av granne friom-
rider, benytter de kollektive trafikklgsningene ve-
sentlig bedre og dermed gker frekvensen for disse
trafikktilbudene og dermed reduserer biltrafikken.
A konsentrere fremtidig utbygging til dette omra-
det og selvfolgelig Fornebu, er en mye bedre 1@s-
ning enn 4 bygge eller fortette rundt omkring i
kommunen og/eller & bygge i marka.

KOLLEKTIVE TRAFIKKL@SNINGER er en vesentlig fak-
tor med hensyn til fremtidig utbygging. Det ser vi
med de problemer vi har bdde med den nye auto-
matbanen til Fornebu og med Kolsdsbanen. Om vi
ilkke fir Fornebubanen endelig pa plass, sa stopper
jo all utvikling. Banen er en klar forutsetning for
at vi kan sette spaden i jorden for de ferste boli-
gene pa Fornebu. Et problem med Kols&sbanen er
manglende trafikkgrunnlag. Videre er det slik at
banen har ensidig trafikk mot Oslo om morgenen
og tilsvarende returtrafikk om ettermiddagen.

Lgsningen pa dette problemet er  forlenge Kol-
sdsbanen ja nettopp til Sandvika.

EN BANEFORLENGELSE som gar forbi den nye
idrettsparken pé Rud-Hauger, gjennom n&rings-
parken, ned til Loxa sd i tunnel frem til Franzefoss
Bruk for sd & g videre i tunnel til Hamang og til
slutt ende ved Sandvika stasjon. Her kan stasjonen
ligge i fjell under eller i neer tilknytning til jernba-
nestasjonen og bussholdeplassen. En slik forleng-
else av banen vil gi et helt annet trafikkgrunnlag
for Kolsasbanen, og samtidig gi et ngdvendig og
spennende kollektivt trafikktilbud til omrddene fra
og med Sandvika og langs Sandvikselva, Rud-Hau-
ger og omkringliggende omrader.

DET ER VIKTIG SNAREST & komme i gang med a
sikre traseen for banen, slik at vi ikke i vare planer
stenger for denne fine, kollektive trafikklgsningen.

Vi ma fa evaluert en slik bane og finne frem til
egnede traseer og vurdere disse i forhold til fremti-
dig utbygging. Det skulle vere fullt mulig & be-
regne fremtidig bruk av baneforlengelsen og der-
med ekonomien av dette prosjektet. Denne banen
vil ogsa representere et ringbanesystem ndr vi ko-
bler oss opp mot jernbanen i Sandvika.

ALLEREDE NA MA MAN TA HENSYN til baneprosjektet
i de reguleringsplaner som skal utarbeides for
Sandvika og ogsd E16 i omradet Veyenenga —
Kjerbo. Kanskje kan man kombinere noe av bane-
traseen med arbeidet med den nye E16.

Her er det mange spennende utfordringer!
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