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KOLSASBANEN: En utvidelse av Kolsasbanen til Rykkinn
vil styrke passasjergrunnlaget kraftig, skriver innsenderen.

KOLSASBANEN:

FOTO: KARL BRAANAAS

Utvidelse til

Rykkinn

I reportasje i Budstikka
21. juni papeker leder
Sennesvik i Berger og
Rykkinn vel at befolk-
ningen pa Rykkinn er for-
ngyde med sitt busstil-
bud. Forskning viser imid-
lertid at folk blir enda
mer forngyd med skinne-
gdende materiell, og an-
delen kollektivreisende
stiger der det er bane hvis
forholdene ellers er til-
naermet like.

Ellers er andelen kol-
lektivreisende i
Baerum/Rykkinn tre
ganger lavere enn i Oslo.
De fleste av dem som
ikke tar buss fra Rykkinn
vil kjere bil, med et godt
banetilbud vil mange bil-
kjprere foretrekke denne
med den miljggevinsten
dette vil gi. i

Ellers er det riktig som
Sennesvik papeker, en ut-
videlse til Rykkinn, som
har en av de h@yeste be-
folkningstetthetene i Bae-
rum, er helt kKlart med pa
a styrke trafikkgrunnlaget

for en metrolgsning for
hele banen. En bybane-
l@sning blir for langsom,
samt at den ikke gér via
Majorstua. Opp til 40
prosent av passasjerene
skal dit.

Malet med denne utvi-
delsen ma vaere bade &
redusere bade buss- og
biltrafikken inn til Oslo.
Bussterminalen ved sen-
tralbanestasjonen er til-
narmet sprengt, og vi
kan ikke se at det er gn-
skelig med parallelle
bussruter som direkte
konkurrerer med banene,
bussene ma i hovedsak
vare et supplement og ga
dit det ikke er bane.

Vi er glade for at Sen-
nesvik stgtter oss i at en
treg, underdimensjonert
bybanelgsning ikke er bra
nok, skal det vaere bane
mi denne ha metrokva-
litet!

DAG WILLIKSEN,
Aksjon for drift av
Kolsdsbanen



