FORTETTING:

ARRu 28/7/09

Klokt for mlljaet og klokt for Kolsasbanen

Boligbygging og transportbehov
er ulgselig knyttet til hverandre,
men mange gnsker ikke & se
sammenhengen.

I Baerum stotter jo heldlgws
alle politikerne at Kolsasbanen i
en eller annen form skal be-
gynne gé igjen, men sa langt har
Hayre, Venstre og KrF stemt mot
en del reguleringsplaner som
innebarer fortetting langs ba-
nen, fordi de gnsker et grant Bae-
rum.

Men eerlig talt, grennfargen
bar ikke tas sa bokstavelig at den
bare betegner gresset i villaha-
gene. Grgnnfargen kan ogsa sta
for et rent milj@, som kan frem-
komme ved at folk slipper a sitte
i forurensende biler og busser,
og slipper & puste inn avgassene
fra dem.

Grennfargen kan ogsa sta for
et gammeldags bygdesamfunn,
hvor folk beveger seg til fots
mellom hjem, arbeid og butikk,
og eventuelt stasjon. Villabebyg-
gelse med et par biler i hver ga-
rasje og darlig offentlig trans-
port er i dette perspektivet min-
dre grent enn leilighetsbebyg-
gelse og god offentlig transport.
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nen mener at det er klok og ikke
minst lénnsom arealpolitikk a
fortette der hvor man allerede
har gode kollektjvtransportlgs-
ninger. Kolsasbanen er et slikt

omrade. Vi mener derfor at Ba-

rums politikere ber tenke hel-
hetlig, og dpne for fortetting der
hvor man har dekket en stor del
av transportbehovet allerede.

For gvrig vil vi tilfaye at til
tross for den manglende poli-
tiske viljen til fortetting langs
banen, har faktisk innbyggertal-
let gkt mest nettopp i dette om-
rddet. Vi har tall fra Statistisk
sentralbyra som viser at gk-
ningen av innbyggertallet langs
Baerums-delen av banen har
vert nesten 40 prosent st@rre

fortetting er helt avgjerende for Kolsasbanens videre ek5|5tens mener |nnsendere )
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enn gkningen i resten av Berum
de siste fire drene. Dette er bra,
synes, vi, men enda bedre hadde
det vaert om det var en del av en
villet politikk, fordi planleg-
gingen da kunne bli enda bedre,
ogsd nar det gjelder Kolsisba-
‘nens fremtidige skjebne.

Setv Qm ingen ma ftro at for-
tefting er strengt nadvendig for

at Kolsdsbanen skal gd, vil en for-
te Te iremtiden til banen

sikrere. Dessuten vil en fortet-
ting gjgre at det blir nadvendig &
velge det beste banealternativet,
nemlig metro og ikke sporvogn,
siden bare metro kan ta unna et
stgrre antall passasjerer.
Metroalternativet er betydelig
raskere enn sporvogn, og har
ogsa stort potensial for ytterli-
gere reduksjon av reisetiden ved
blant annet forbedring av skin-
negangen, noe som aldri vil
vaere mulig for sporvogn som
ferdes i bygater. Vi har informa-
sjon om at reisetiden mellom
Kolsds og Majorstua kan reduse-
res med hele fem minutter malt
mot den gamle T-banen.
Sporvognsalternativet gir der-
imot en forlengning av reiseti-
den pa syv minutter til Jernbane-
torget, sammenlignet med den
gamle T-banen. En fortetting vil
vaere med 4 sikre et forbedret
kollektivtilbud til den ndvae-
rende befolkningen, samt til
fremtidige Baerums-boere.
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