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Lordag 29. januar 2005

KOLSASBANEN:

Hayre-politiker

sporer av

Kommunestyrerepresentant og
politisk nestformann i Berum
Hgyre, skriver i et innspill i Bud-
stikka at Kolsasbanen har ett
probiem: Manglende trafikk-
grunmlag. Lesningen pd dette
problemet mener han er 3 for-
lenge Kolsisbanen til Sandvika.

Dessverre kjenner jeg ikke tra-
fikkfordelingen over degnet hver-
ken for Kolsdsbanen i retning
Oslo, bussrutene fra Baerum til
Bussterminalen i Oslo eller NSBs
lokaltogtrafikk til Oslo S og vi-
dere | hovedstadsomridet. Samt-
lige kollektivtrafikkmidler har de
klassiske rushtids-toppene og har
som fellesproblem Oslo-rettet
morgentrafikk og Beerums-rettet
ettermiddagstrafikk.

Nar det gjelder Kolsasbanens
trafikkgrunnlag, slik vi kjenner
det fra den siste offisielle tel-
lingen, var det pa startstasjonen
Kolsés 790 passasjerer per dag |
administrasjonen i moderselska-
pet Oslo Sporveier A/S har noen
dpenbart en skjult agenda: Hvis
noen bare kan fi passasjertallet
pé Kolsdsbanen tilstrekkelig langt
ned, er det ikke lenger hip for en
fremtidig og gkonomisk drift av
banen til/fra Kolsis. Og mens Koi-
sésbanens trevognerstog avvikler
i alt 458 avganger hver uke til og
under Oslo sentrum, er banen sik-
ret gkonomisk driftstilskudd ut

aret 2005 fra Akershus fylkes-
kommune, Dette dret bgr man
bruke til 4 tenke nytt!

Dessuten: M banen igien
stoppes pa grunn av anleggsar-
beidene?

Samtidig som man vurderer
mange alternativer, foreslar jeg
at man i utgangspunktet bygger
ut Kolsasbanen med metro-stan-
dard til Bekkestua. Videre til
Kolsds rehabiliterer man skinne-
gang, strgmforsyning og signal-
anlegg etter dagens normer, for-
lenger banen med en sving
innom hele Rykkinnbyen for
den ender opp ved Barums
Verk. Da er man virkelig sikret
et meget godt trafikkgrunnlag,
ikke minst for lokaltrafikk Bae-
rums Verk-Bekkestua, og den de-
sidert raskeste transporten til/fra
Oslo utenom rushtidene. Nyan-
legg fra Kolsas til Baerums Verk
som dagens T-bane med strgm-
forsyning fra luftledning blir
langt billigere enn metrostan-_
dard!

Som mer langsiktig samferd-
selspolitikk kunne man s4 an-
legge en grenbane fra Kolsas til
Sandvika via Rud-Hauger og
«Franzefossbyen» som ville ut-
gjere en flott skinnegiende for-
bindelse fra Barums Verk til
Sandvika.

BERNT LIE, Danski
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