Torsdag 7. oktober 2004

askzr: R@agerer. - visertydelige konsekvenser av den darlige kommune-
@kaonomien her i Asker og Baerum, med trusler om alt fra nedleggelse av Hegge-
dai bibliotek til 80 prosent skning i byggesaksgebyrer i neste ars Asker-budsjett,
sier SVs stortingsreprasentant Siri Hall Arnay (bildet) fra Asker. - Regjeringens for-
delingspolitikk blir svaert tydelig ndr vi opplever «all time high» pa bersen samti-
dig med «all time high» for antall kommuner i gjeldskrise, pdpeker Hall Amay.

KOLLEKTIVTRANSPORT: Dagens bebyggelse langs Kolsashanern gi-r ot tilfredsstillende trafikkgrunnlag, men

bare hvis tilbudet blir s3 godt at det oppfattes som like godt efler bedre enn & bruke bilen, papeker

artikkelforfatteren. Her fra Gjennes stasjon.

FOTO: KNUT BJERKE

Ikke fortetting, men
metrobane til Rykkinn

KOLSASBANEN utenfor Bekkestua ble nedlagt med
den begrunnelse at passasjergrunnlaget var for
svakt. Allikevel reiste 6.000 mennesker daglig
mellom Kolsds og Bekkestua og videre mot Oslo,
P4 dagtid var det i tillegg mange som brukte trik-
ken til og fra Bekkestua med alle sine forretninger,
legekontorer, med mer.

Kolsasbanen til Kolsis kommer pd skinnene
igjen i november for midlertidig drift. Det store
spersmilet er om den etter renovasjonen en gang
etter 2005 vil bete Kolsésbanen med TFbane/me-
trostandard eller Baarumsbanen med bytrikker.

Noen politiske partier | Baerum har hengt seg
opp i at skal Kolsisbanen med metrolgsning vaere
liv laga, ma det fortettes langs banen. Aksjon for
drift av Kolsdsbanen er ogsd stemt for det; men
sier det ikke er strengt npdvendig. Naturvernfor-
bundet i Baeerum (NiB) ser ogsd noe av poenget i
en fortetting, men ser ogsa andre aspekter ved et
slikt virkemiddel.

EN FORTETTING ved Jar stasjon er mulig, men mé
vare svart moderat for ikke 4 spise av Jarmyra
som er nok truet som den er. En fortetting pa
strekningen Jar stasjon - Ringstabekk stasjon et
utelukket av samme arsak. Strekningen Bekkestua
- Gjpnnes er allerede fortettet pa den ene siden.
Det ubebygde omridet pd den andre siden mener
NiB er som skapt til 4 bli et grentomride med dp-
ning av Bekkestubekken. Boliger pé hele Gjgnne-
sjordet er en mulighet, men da vil man nok en
gang bygge ned landbruksjord. Videre utover er
det plass til noen blokker pa strekningen Avlgs-Val-
ter (Durud).

NA SIER MULIGENS DE SAMME partiene at en fortet-
ting mi fi et mye sterte omfang. Det mé bygges i
et bredt belte ]a_n_gs_ banen. Ja ye_l, men da ma vil-

laer rives og hagene med sin vegetasjon forsvinner.
Da et tilleggsspersmal: Hvor skal si den sosiale og
tekniske infrastrukturen henlegges med flere inn-
byggere? Vi ser eksempelvis hvordan behovet for
nye idrettsanlegg presser pa. Skal de da legges i
grenne lunger eller pd dyrket mark?

LA 0SS SI AT EN BETYDELIG fortetting langs banen
realiseres, men kan man likevel vaere s sikker pa
at man far det tilsiktede trafikkgrunniaget? Folk
griper erfaringsmessig lett til bilen, og det forelig-
ger planer for en bedring av veinettet, konferer ny
firefelts F18 med nye tilfgrselsveier hvorav en av
dem vil komme fra, ja nettopp omradet
Gjennes/Bekkestua. Bunnen kan falle ut av hensik-
ten med fortettingsbestrebelsene.
Naturvernforbundet i Baerum er av den oppfat-
ning at dagens bebyggelse langs banen allerede gir
et tilfredsstillende trafikkgrunnlag, men bare hvis
tilbudet blir s& godt at det oppfattes som like godt
eller bedre enn 4 bruke bilen. Dette kan kun opp-
nis ved at Kolsdsbanen opprettholdes og far me-
trostandard! I tillegg ma banen forlenges til Ryk-
kinn der et betydelig passasjergrunniag ligger og
venter. Rykkinn-beboerne er glade i bussen sin,
men en effektiv bane som tar dem rett til sentrum
vil helt sikkert mete entusiasme fra fgrste dag.
Det er unpdvendig & rasere natur- og kulturiand-
skap langs Kolsisbanen for & sikre dens fremtid.

Artikkelforfatteren
er styreleder
Jan i Naturvern-
Schwencke i forbundet i Baerum
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