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Kolsåsbanens oppgradering fra Montebello til Kolsås
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*Vår 08 *Sommer 08
*Høst 08.  **Desember 08 *Vår 08.  **Mai/juni 08

*Vinter 08.  **Mars/April 08

Bygging *2009-2010 *2009-2010 *2008-2009 *2007-2008

28.03.
07*Desember 07 25.04.2007

*Fremdriftsdatoer fra Akershus Fylkeskommune v. Torbjørn Lothe, ref. Årsmøte Gjettum vel  26.04.07
**08.12.07: Nye fremdriftsdatoer fra revidert Konsekvensutredning, Desember 07

Høst 2006*Sommer 07?

Grønn: Utført Gult: Planlagt
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Akershus 
Fylkeskommune

Kollektivtransportproduksj
on 

Drift og vedlikehold

Bærum 
Kommune

Oslo 
Kommune

Flere fornøyde 
brukere?

Samferdselsdepartementet

Statens Veivesen

Konsulenter

Oslo sporvognsdrift AS

Drifter trikk

RUTER
SL og Oslo Sporveier 

fra 01.01.08

Administrasjonsselskap og 
Bestillerenhet. 

Kollektivorganisering fra 01.01. 2008

Oslo T-banedrift AS

Drifter t-bane

40% eierskap
60% eierskap



Side 4 av 21Aksjon for drift av Kolsåsbanen 26.04.08

Ansvarlig for å utarbeide 
reguleringsplanen i Bærum

Akershus 
Fylkeskommune

Ansvarlig for å utarbeide 
reguleringsplanen i Oslo.

Kollektivtransportproduksjon 

Infrastrukturenheten

Eier også Kolsåsbanen i Oslo og Bærum

Ansvarlig myndighet for reguleringsplanen 
i Bærum, politisk godkjenning

Bærum Kommune

Vil drifte fremtidens metrobane i Oslo og Bærum

Oslo T-banedrift AS

RUTER

Administrasjonsselskap og 
Bestillerenhet. Bernt Reitan Jensen

Utarbeider reguleringsplanen i Bærum

Aas-Jakobsen/Vianova
(Det vil bli en annen konsulent vest for 

Bekkestua)

Følger opp 
reguleringsplanutar
beidelsen i Bærum

Civitas

Utarbeider reguleringsplanen i Oslo

Aas-Jakobsen/Vianova

Ansvarlig myndighet for 
reguleringsplanen i Oslo, 

politisk godkjenning

Oslo

Faktura

Faktura

Faktura

Kolsåsbanens oppgradering fra Montebello til Kolsås

-Planaktørene
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Akershus/Bærum   Oslo

Bekkestua Majorstua

Kolsås

Bergkrystallen

Ryen

Bryn

T-baneringen

Jernbanetorget

2 Røabanen
1 HKbanen

5 Vestli

2 Ellingsr.

3 Mort.

Skøyen

Lysaker

Metro Kolsås-Oslo-Bergkrystallen Trikk Bekkestua-Oslo-Grefsen

Storo

Sinsen

Nydalen

Carl BernerLilleaker

Politiske vedtak i mars 2006:
Metro til Kolsås og bybane til Bekkestua

3 Sognsvann
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Bekkestua

Egne Hjem
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Vedtatt nedlagtVedtatt nedlagt

Antall påstigende 2005

Flyttes opp til 200m østover?
Konflikt med våtmarksområde?

Naboer som klager

Flyttes opp til 200m østover?
Konflikt med våtmarksområde?

Naboer som klager

Legges ned?Legges ned?

620m

Stasjoner Bekkestua-Jar

Reduserte lokkplanerReduserte lokkplaner

Ny gangvei?Ny gangvei?

Under- eller overgang?Under- eller overgang?
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Avløs

Stasjon flyttes? ca. 200m 
østover til rett linje

Stasjon flyttes? ca. 200m 
østover til rett linje

Haslum
Gjønnes

1160m

Valler

560m

200m

1240m
620m

Stasjoner Avløs-Gjønnes

Innfartsparkering for bil og sykkel?
Buss-stopp?

Innfartsparkering for bil og sykkel?
Buss-stopp?
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Kolsås

740m

• Bane senkes under vei?

• Plankryss med bom?

• Bane senkes under vei?

• Plankryss med bom?

Hauger

Gjettum

Valler

850m

820m

1160m

Stasjoner Kolsås-Valler

• Bane senkes under vei?

• Plankryss med bom?

• Bane senkes under vei?

• Plankryss med bom?

Gjettum og Hauger er 
”vanskelige” stasjoner som 
det må tas tak i snarest!
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DÅRLIG INFORMASJON OM HVA SOM SKJER

Mangler lettfattelig informasjon spesielt på hjemmesider og 
bussholdeplasser som er i nærheten av t-banestasjonene
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Nye baner -hvor er realismen?

1.2-1.5 milliard

1 milliard?

1 milliard?

Bygr.-Kolsås Bygr.-Bekkestua

2006: 575 millioner

2008: 1950 millioner 700 millioner
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Prisøkning- Eksempler

• Lønnskostnad økt med 6% fra 2006 til 2007
• Gj. stålpris økt med 12,7% fra 2006 til 2007. (Fra 2004 til 2007 har 

den økt med 79%). Legert stål økt med 30-40% fra 2006 til 2007
• Betongpris økt med 7,4% (pris fra Betongbruindeks)

Jernbaneverket fikk kostnadssjokk på strekningen Barkåker-
Tønsberg. Prisen økte fra 659 millioner kroner til 1, 490 millioner 
kroner. (126% økning) Samferdselsministeren svarte med å
tilleggsbevilge 570 millioner

Kolsåsbanen (Bygrensen-Kolsås): Økning fra 575 millioner (mars 
2006) til 1950 millioner (april 2008), økning på 239%

Hvorfor øker anleggsprisene mye mer enn 
material og lønnsøkningene?

Gangbro i Alta, økt med 125%
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Bygge- og anleggsvirksomhet

Noe mindre aktivitet 4. kvartal 2007

Opp 200%    Opp 35%                                                         
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Gitt at anleggskostnadene skyter i været, hva kan en gjøre for enkelt 
sagt å få best mulig bane for minst mulig pris? Noen momenter:

Trikkestasjon ved nye Tjernsrud metrostasjon et feilspor

Er 4 meter plattformbredde nødvendig i hele plattformlengden?

Plankryss ved Gjettum og Hauger stasjoner

Ikke trikk til Bekkestua

VIKTIG AT METROEN KOMMER TIL KOLSÅS!

Finansieringsproblemer for fremtidens 
Kolsåsbane - Banens fremtidige standard
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•Øke bompengeavgiftene  

•Ta opp lån (Fylkeskommunen har nå tatt op lån for å

tilbakebetale Bærum)

•Større statlige bevilgninger

•Øke skattene (ref. Victor Normann (H))

•Markedsføre prosjektene bedre til utenlandske entreprenører         

Finansieringsproblemer for fremtidens 
Kolsåsbane – Hvordan finansiere?

•IKKE FORDEL BYGGINGEN OVER FLERE ÅR
•DETTE ER DEN VIKTIGTSE UTFORDRINGEN FREMOVER!!           

.. Og hvordan står det til med Norges økonomien til folk flest?
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TILSYNELATENDE STOR OG ØKENDE PRIVAT RIKTDOM    

ØKONOMISKE INDIKATORER                                     

Gj. Lønn økt med 45%                                                      

Forbruk økt med 40%        

Det.handel økt med 38%                                                      
Personbiler økt med ca. 

24% 1995-08                   
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ØKONOMI AKESHUS FYLKESKOMMUNE                            

Tilsynelatende god økonomi?                                     
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•Er de tomme rør som venter på å bli fyllt med innhold?

•Er de tilstrekklig engasjerte, eller er det valgflesk?

•Før kommunevalget 2007:                                     

Politikerne – kan vi stole på de?

Bærum Høyre: Ha 
Kolsåsbanen på

skinner nå

Kolsåsbanen i drift raskt
utbygge og modernisere metrotilbudet og 
forlenge Kolsåsbanen til Rykkinn og 
Sandvika, og utrede fremføring av 
Østeråsbanen til Gjønnes eller Haslum 
for sammenkobling med Kolsåsbanen 
mot Rykkinn og Sandvika
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•Før kommunevalget 2007 – ”Alle” partiene vil ha metro til Kolsås, 
og mange har programfestet utvidelse til Rykkinn 

•Etter valget? Kommunepolitkerne har ikke noe makt til å vedta 
dette, det er primært fylkespolitikerne som bestemmer..

•Er det EGENTLIG noen drive her?

Politikerne – kan vi stole på de?
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Øke kapasitet E-18:
Husk at det som nå kan skje i Oslo-

området er prøvd andre steder i verden :
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Stor-Seattle, 1 million mennesker
Mark Hallenbeck, Director, Washington State Transportation Center 

• Hvis du gjør det enkelt å reise, vil folk reise mer

• Biler er vidunderlig ting, folk elsker å kjøre bil, du kan 
bo i Monroe og kjøre til Seattle. Hvis man lager en 20 
fils motorvei, vil flere velge å bo i Mornroe og kjøre til 
Seattle.

• Vi ser: Man legger til en fil på motorveien, og trafikken 
øker. Vi legger til en fil til, og trafikken øker enda mer!

”Houston, Los Angeles, Phoenix have flat ground and build 12-lane freeways 
in each direction. They have huge congestion. It's far worse than ours.”


