Sak nr. 445. Arbeidet for fremtidig K olssbane - Redegjarelse

Ordfereren: Innstillingen fra samferdsels- og miljgkomiteen er enstemmig.

Hans-Petter Aas (SV): SV mener at arbeidet for & skape en god og langsiktig l@sning for
Kolsasbanen er en viktig og prioritert oppgave for Oslo kommune og byrédet. SV legger
vesentlig vekt paat Oslo og Akershus er et bolig- og arbeidsmarked og mener derfor at Oslos
kollektivtransport ma planlegges og utvikles med dette som viktige redliteter.

Det er dlik at befolkningeni Oslo og Akershus har fellesinteresser i at grenseoverskridende
banel gsninger som Kol sasbanen fungerer godt. Det er ogsa slik at en velfungerende
Kolsasbane vil redusere bilbruken inn mot og i Oslo. Dette vil gi befolkningen i begge fylker
en stor miljggevinst.

SV vil minne om, ogsai denne saken, at bystyret enstemmig har vedtatt etablering av et felles
forvaltningsorgan for organisering av kollektivtjenester i Oslo og Akershus. Et slikt organ vil

gi optimale muligheter for effektiv planlegging og koordinering av grenseoverskridende ruter
som Kolsasbanen. Derfor mener SV at det haster a fa dette felles forvaltningsorganet pa plass.

Nar Kolsasbanen i november igjen dpner for drift helt til Kolsas, og det er fint, vil det veae
viktig & sikre ogsa driften i 2005. Det er bystyrets klare gnske og SV forutsetter at
befolkningen tar seg frem til Kolsasbanen pa skinner helt til Kolsas ogsai 2005. Alt annet vil
vage meningsl ast.

Naregner SV med at Kolsasbanen er i god drift til Kolsdsinntil et bedre og miljemessig
eventuelt alternativt tilbud foreligger. Daforventer vi at det kommer en ny sak, etter at ogsa
Akershus har klarlagt hva de ensker for fremtidig banel asninger.

Bjarn Hansen (F): F vil farst rette oppmerksomheten tilbake pa kollektivmeldingen. Der slo
en samlet komite fast at Oslo og Akershus er ett bolig- og arbeidsmarked og at
kollektivtransporten bar planlegges med det som utgangspunkt. Vi er ogsa enige i, som SVs
representant var inne pa, at et felles forvaltningssel skap mellom Oslo og Akershus, som skal
kjgpe inn kollektivtjenester for hele regionen, at det ma vagre et positivt tiltak. Jeg vil ogsa be
byréadet &ta det opp snarest og arbeide for &fa det fortest mulig gjennomfert.

Nar det gjelder Kolsasbanen har det siden samferdsel skomiteens siste mete blitt lagt frem et
statsbudsjett. Staten vil at det utarbeides en plan med kostnadsoverslag og nytte- og
kostanalyser for banen og at framdrift og finansiering blir vurdert. Baaum og Oslo ma derfor
fatte vedtak om prosjektet. Det ma oppnas enighet om framtidig drift av banestrekningen. Den
foreddtte investering til Kolsasbanen i 2005 gjelder utstyr som er pakrevd uansett fremtidig
|@sning.

Samferdsel sdepartementet forutsetter imidlertid at det blir en avklaring av framtidig drift av
banen far det iverksettes investeringstiltak. F mener det er pa hay tid 8 komme i gang med
dette arbeidet og at det i farste rekke er opp til Basrum kommune a bestemme seg. Baarum ser
ut til & arbeide med mange l@sninger og ser ikke ut til & ha bestemt seg helt.



Det er mange lasninger som svever i luften. Noen prater om forlengelse av Jartrikken, andre
prater om trikkedrift pa selve Kol sasbanen, mens andre igjen prater om videre T-banedrift og
en kombinasjon av disse | gsningene. Fra vart stasted er ikke dette helt til abli klok pa

F stetter derfor vedtaket om at byradet kommer tilbake med klare |gsningsmodeller nar
Barum kommune har truffet endelige vedtak i saken. Inntil Akershus fylkeskommune har
bestemt seg, kan ikke Oslo kommune gjare annet enn d avvente. F er enig med resten av
komiteen i at det ville vaare svaart uheldig om banen dpnesi november, for sAa stengeigjen i
februar pa grunn av at Akershus ikke vil bevilge tilskudd til driften av banen.

La oss hdpe at vi unngdr dette og at vi kan finne midlertidige lasninger for videre drift av
banen, salenge Akershus befinner seg i tvil om hva som vil vage den beste I@sningen for dem
selv.

OlaElvestuen (V): V er veldig glad for at vi naendelig har fatt denne redegjerel sen. Jeg ma

S det er nyttig lesning nd som vi har fatt den. | det store bildet er det klart gledelig at

K ol sdsbanen na dpnes opp igjen i november. Jeg skulle gjerne ha spurt noen fra byradet i den

forbindel se om hvilken plan for banen man da skal regne etter. Blir dette pendeldrift gjennom
byen eller hva er pa en méate planene for denne gjendpningen? Det er noe jeg lurer pafordi det
er et vesentlig poeng.

Det er riktig som forrige taler sa, at her er det mange forskjellige l@sninger som svirrer i lufta
samtidig. Det er skissert mange forskjellige lgsninger i Akershus. Fra Oslos side har det
egentlig ikke vaat dlik. Fra Vs side har det vaat et problem. Det har jo vaat utarbeidet en
helhetsplan for K olsasbanen som aldri har vaat behandlet politisk i Oslo. Den har stoppet opp
med strategiske valg i Oslo Sporveiers styre.

Nettopp med de vedtakene som er gjort der, hvor jo konklusjonen egentlig er at vi lager
metrostandard til Lysakerelva, safinner man annen Igsning lenger ut, gjer at denne prosessen
for Akershus sin del ogsa har vaa't problematisk.

Jeg tror ikke som V at det er en riktig l@sning a stoppe pendel driften pa Lysakerelva. Vi
mener det er gitt at du har ett sterre knutepunkt i Baarum som rettferdiggjer en pendeldrift pa
Bekkestua. Sabar pendeldriften fra Oslo minimum gatil Bekkestua eller hele veien til
Kolsas, dik den har gjort tidligere.

Vi har lagt det inn som et tilleggsforslag, at man ser pa den muligheten. Det er ikke for &
overprgve den saken som byradet skal komme med i neste omgang. Na skal jo Akershus
behandle denne saken i sitt mete alleredei fylkestinget i morgen, men det er for agi et signal
ogsa til Akershus om hva som er gnskelig i forhold til lasninger fra Oslos side.

Tidligere er det jo aldri gitt den type ensker fra Odos sidei forhold til hva slags type |@sning
vi ser for oss pa Kolsdsbanen. | V mener vi at vi ndber gi det signalet og ikke forbli passive
og vente pa hva Akershus bestemmer seg for, for sd pa nytt atatak i saken igjen. Det tror vi
vil ytterligere komplisere saken.

Ordfaereren: Far ordfareren lov til & bemerke falgende: Nar man ser pateksten i det forslaget
saer ikke det en overveielse, men det er en konstatering om at det minimum mainnebagre osv.



Det har en rekkevidde og en kostnad som i hvert fal, sett fra ordfgrerens synspunkt, ikke er
utredet. Ordfgreren kan vanskelig se at det er forsvarlig saksbehandling a votere over det i
dag. Ordfareren ber om at det oversendes byradet uten realitetsbehandling.

Ola Elvestuen (V): Damdjeg bare presisere at jeg da vil avvente det svaret jeg far fra
byréden i sparsmalet om hva slags type | @sning man ser for seg ndr Kolsasbanen nd skal 3pne
i november. Hvis den I@sningen er en pendeldrift fra Kolsds og inn til byen, kan jeg vanskelig
se at det vedtaket der gir en dyrere |@sning enn en slik type pendeldrift. Det er pendeldrift
dette er snakk om.

Byrad Peter N. Myhre: Jeg kan ikke gi noe svar pa det spersmalet her og nd. Dette er en sak
som er lagt frem til orientering for bystyret, som gjelder den l@sningen som er fattet nar det
gjelder & sette Kolsasbanen i trafikk igjen. Den lgsningen som na er kommet i stand innebagrer
atsa at det myndighetsniva som er ansvarlig for kollektivtrafikken i dette omrédet, nemlig
Akershus fylkeskommune, har inngétt en avtale med Oslo sporveier om kjgp av tjenester.
Akershus fylkeskommune har ogsa garantert for driften neste ar, altsdi 2005.

Savidt jeg har forstétt vil ogsa Akershus fylkeskommune bruke noe mer tid. Representanten
Elvestuen nevnte at de skal ha et mate i morgen. Jeg har forstétt det slik at det skal vaae en
hering og at Akershus fylkesting ferst far denne saken til behandling ut pa nyaret. Daer man
atsainnei en fase hvor det fremdeles er full drift, i samsvar med den Igsningen som er valgt,
og som vil bli igangsatt fra og med november i ar fordi Akershus fylkeskommune har
garantert for den videre driften.

Jeg Vil bare ogsa fa understreke arbeidet med afa et felles administrag onssel skap med
bestillerfunks on mellom Oslo og Akershus. Det arbeidet er godt i gang, men det gjelder jo
ikke i det tidsperspektivet som vi ser behandlingen av den videre [gsningen for Kolsasbanen i.
Det vil neppe vaae praktisk mulig & gjennomfare fer 01.01.2006.

Inntil davil vi métte forholde oss pa gamlematen, nemlig at Oslo kommune og Akershus
fylkeskommune hver for seg er ansvarlig for kollektivtrafikken pa sine omrader og at vi ma ha
et sympatisk samarbeid dik at vi far gode l@sninger som innbyggerne i hele regionen er tjent
med. Det mener jeg vi har fétt til i de forhandlingene og den kontakten som har vaat mellom
Akershus fylkeskommune, staten og Oslo kommune og hvor ogsa staten har bidratt med noe
midler.

Jeg vil igien faminne om at det er altsa Akershus fylkeskommune, som med det navaarende
regimet for beslutningstakning, er ansvarlig for kollektivtrafikk i Baarum.

Ola Elvestuen (V): Pabakgrunn av det svaret kan jeg akseptere at det forslaget oversendestil
byrédet. Jeg ber da bade byradet og forsamlingen legge merke til at den l@sningen som her
skisseres er den Igsningen V gnsker at skal gjennomferes. Det kommer vi til & holde fast pa
ogsa ved senere behandling.

Ordfereren: Vi gar til votering.
Samferdsels- og miljgkomiteens innstilling er enstemmig vedtatt.



