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BELONNINGSORDNINGEN FOR BEDRE KOLLEKTIVTRANSPORT OG MINDRE
BILBRUK - SOKNAD OM MIDLER FOR 2005

Innledning:

Med bakgrunn i St. prp. nr. 1 (2004-2005) for Samferdselsdepartementet og departementets
oppfolgende brev av 19.10.2004 sgker Oslo kommune om midler innenfor
belenningsordningen. Det sekes om i alt ca. 110 mill. kroner i 2005. Seknaden er utarbeidet i
samrid med Akershus, Buskerud og Qstfold fylkeskommuner.

Nér det gjelder det faglige grunnsyn det sekes innenfor, viser vi til de innledende betraktninger
i var spknad for 2004, jf. vedlagte brev av 20.01.2004. Fokuset pa kollektivtrafikkens rolle i
Oslo er ytterligere styrket gjennom bystyrets behandling av kollektivtrafikkmeldingen véren
2004, Flere av tiltakene som her ble gnsket, er under gjennomfering. Det gjelder tiltak av sa vel
organisatorisk som trafikkmessig karakter. I foreliggende seknad finnes prosjekter som tar
hoyde for problemstillinger som folger av meldingen. Innledningsvis vil vi peke pa et gkt
behov for ferdige planer og planleggingsmidler, billettsystemer, informasjonssystemer og tiltak
for & bedre framkommeligheten for kollektivtrafikken.

I trad med retningslinjene omfatter seknaden bade etterskuddsvise utbetalinger basert pa
oppnadde resultater og seknader om forskuddsvis tildeling basert pé planlagte og politisk
vedtatte tiltak.

For Oslos del er det viktig 4 merke seg at man i 2004, til tross for stenging av den viktigste T-
banestrekningen (Grorudbanen) i fem méneder, har oppnadd & snu en nedadgdende
trafikktrend, slik at vi igjen har vekst i kollektivtrafikken. Tellinger fra bompengesnittene viser
at de indre bomstasjonene i Oslo, der kollektivtrafikken har sarlig stor konkurranseevne, har
hatt en mindre vekst i 2004 enn den generelle veksten i kollektivtrafikken. Dette betyr at vi har
forsterket den enskede effeckten med hovedveiutbyggingen om & overfere biltrafikken dit. Nér
det gjelder dette grensesnittet, som gir uttrykk for konkurranseflater i den regionale trafikken,
er det ogsi verdt & merke seg at trafikkveksten her er lavere enn 1 landet for gvrig. I denne
forbindelse vil vi papeke at ogsa SL har klart & snu en negativ trend og oppnd okt
kollektivtrafikk i 2003. Disse positive trendene er oppnéadd i en periode med okt
privatekonomisk vekst. I tilsvarende situasjoner tidligere har man tapt markedsandeler.
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For Buskerud og @stfold ser vi et mer blandet bilde. Mens den lokale trafikken i byene viser
fallende tendens, meldes det om til dels kraftige gkninger i trafikken til og fra Oslo med tog fra
Drammen og Moss. Pendlertrafikken fra Drammen med buss viser ogsi en gkende tendens. Det
etterlyses bedre kunnskap om reisemélene for trafikantene til Oslo for 4 kunne tilrettelegge
trafikktilbudet pa en bedre mite.

Prosjekter for 2005

Oslo sgker pd bakgrunn av overstdende om prosjekter som fremgar nedenfor. Selv om
prosjektene ikke er prioritert, vi legge vekt pa viktigheten av 4 kunne viderefare og ferdigstille
pégéende arbeider. Prosjektene i listen er for gvrig kategorisert i alfabetisk rekkefolge under
folgende overskrifter: Etterskuddsvis tildeling (belenning), igangvaerende tiltak, midler til
prosjektplanlegging, nye investeringstiltak, utredning,

Vi vil til slutt gjere oppmerksom pé at betydelige andeler av de tildelte midlene for 2004 er
delbidrag til ennd ikke avsluttede prosjekter. I de vedlagte rapportene presenteres status for
disse.

Prosjektliste — ikke prioritert:

Nr | Tittel Seknadsbelap
Etterskuddsvis tildeling (belonning)

la | Trafikkutvikling — etterskuddsvis bonus 8 500 000
Igangveerende tiltak

2a_| Framkommelighetsprioritering — Oslo gate 2 000 000

2b | Kolsdsbanen 18 000 000

2c¢ | Samordnings- og avregningssentral for elektronisk billettering 26 000 000

Midler til prosjekiplanlegging:

3a | Planleggingsmidler for 4 gjennomfere vedtatte investeringsprogrammer | 1-5 000 000

3b | Busspendling/knutepunkter Buskerud - Oslo 1 000 000
Nye investeringstiltak:
4a | Informasjonssystem T-banen 5 000 000
4b | Lilleakerbanen — oppgradering 10 000 000
4c | Omridekampanjer 1- 4 000 000
4d | Posisjons- og sanntidsinformasjonssystem (SIS) 30 000 000
4e | Samordnet ruteinformasjon @stlandet 1 670 000
4f | Stambusskonseptet — gjennomfaring 5000 000
Utredning:
5a_| Innfartsparkering i Osloregionen 1 000 000
5b | Regionale pendellinjer 2 000 000
Sc | Reisevanestudier blant bilister over fylkesgrensen Buskerud/Akershus 500 000




1a Trafikkutvikling — etterskuddsvis bonus

Kollektivirafikk er et prioritert omrade i Oslo. Dette gjelder bade pa investerings- og
driftssiden. I budsjettet for 2005 har bystyret ytterligere gkt investeringsbudsjettet i Sporveien
med 100 mill. kroner og driftsbudsjettet med 14 mill. kroner, med blant annet formél & gke
regularitet, punktlighet og frekvens. Det fokuseres sdledes pa & viderefore og -utvikle et arbeid
som 1 trdd med forventningene, gir positive resultater for trafikkutviklingen.

Nermere analyser viser at en negativ trend i trafikkutviklingen i Oslo er stanset og langt pa vei
snudd i 2004. Ved utgangen av november ligger det an til en svak vekst pa ca. 0,5 %, mens det 1
2003 var en svikt pé ca. 2 %. Gjennomsnittet for de seneste fem foregdende &rene (1999-2003)
gir en arlig svikt pa 1,8 mill. pastigende passasjerer, som tilsvarer vel 1 %.

Differansen mellom vekst pé 0,5 % og reduksjon pa 1,0 % tilsvarer 1,5 % eller avrundet 2,4
millioner reiser. Om denne trafikken i stedet skulle vart avviklet med bil, ville det i folge
Sporveiens samfunnsregnskap gitt en arlig miljo- og ulykkeskostnad som er minst 7 mill.
kroner hoyere. Det presiseres at modellen for beregning av milje- og ulykkeskostnader
forelgpig ikke inkluderer keo- og arealkostnader.

Oslo vil pa bakgrunn av analysen ovenfor seke om 7 mill. kroner i 2005 til Oslo som
etterskuddsvis tildeling (bonus), jf. retningslinjenes punkt 5.2, Midlene forutsettes brukt til
ytterligere styrking av kollektivtrafikkens skonomi og palitelighet gjennom
fornyelsesprogrammet for T-banen. Det vises for gvrig til side 1 i sgknadsbrevet der
trafikkutviklingen for henholdsvis kollektivtrafikk og veitrafikken i Oslo draftes. Etter var
oppfatning oppfylles vilkérene.

Akershus kan ogsa opplyse om gode resultater som felge av arbeidet for bedret
kollektivtrafikktilbud. Ved utgangen av oktober 2004 var det en vekst i trafikken for SL buss
og bat pa 2,7 % sammenlignet med samme perioden i 2003. Spesielt har veksten vert stor pé
linjene 402 og 414 (Oslo — Lillestrom — Kjeller) hvor det hgsten 2003 ble innfort 15 min.
intervaller pa dagtid. Trafikkekningen her har vaert pd 10 %. Total passasjergkning utgjer i
overkant av 1 million. Med en miljegevinst anslétt til 50 % av storbyomrader, sgkes det om et
etterskuddsbonus til Akershus pa 1,5 mill. kroner,

Det sokes om 8,5 mill. kroner i etterskuddsvis tildeling for 2005.
2a Framkommelighetsprioritering — Oslo gate

Oslo gate har tidligere hatt gjennomkjeringsforbud for biltrafikk som ledd i prioritering av
fremkommelighet for trikk og buss. Politiet har senere opphevet tiltaket, selv om det
overordnede veinettet etter &pningen av Ekebergtunnelen ligger bedre til rette for alternative
kjereruter. For eventuelt igjen 4 reservere Oslo gate ved Bispegata for trikk og buss krever
politiet fysisk regulering, for eksempel med bom. Tiltaket er blant tre pa topp for trikken ved at
det er blant dem som gir sprang i kostnadsreduksjon, og med tilsvarende betydelig tidsgevinst
for kollektivtrafikantene og gkt konkurransekraft.

Tiltaket er for ovrig nermere beskrevet i prosjektark som ledd i Sporveiens
Fremkommelighetsfokus og inngér 1 arbeidet med 20 % okt reisehastighet for trikk og buss i
Oslo gjennom Frem 2005.




En effektiv prioritering i et emfintlig omrade krever hoyverdig utformede fysiske tiltak og et
godt vedlikeholdsniva. Investeringene anslas til 2 mill. kroner, og de érlige driftskostnadene for
bommene til 0,1 mill. kroner. Sporveien vurderer de driftsmessige gevinstene som sé vidt
betydelige at en her ber veere villig til eventuelt selv & baere fremtidige drifiskostnader.

Det sgkes om 2 mill. kroner for 2005.
2b Kolsasbanen

Trafikken pa Kolsasbanen utenfor Bekkestua ble innstilt sommeren 2003 og erstattet med
bussdrift. I folge AS Oslo Sporveiers beregninger krevde en gjendpning av banen med
midlertidig drift et &rlig tilskudd pa 6 mill. kroner mer enn det som ble dekket av da gjeldende
avtale (5,5 mill.) med Stor-Oslo Lokaltrafikk as (SL). Akershus sa nei til 4 dekke ekningen slik
at eventuell drift av kollektivtrafikk i Akershus indirekte ville matte gis som tilskudd fra Oslo
kommune via Oslo Sporveier.

Med gkonomisk grunnlag i tildeling fra belenningsordningen pa 6,5 mill. kroner for 2004, ble
det inngtt avtale mellom SL og Sporveien om kortsiktig utbedring av infrastrukturen pa
enkelte sikkerhetskritiske omrader og gjenopptakelse av driften (fra 22.11.2004). Avtalen
gjelder ut 2005.

Oslo kommune er inneforstitt med at Akershus fylkeskommune gjennom Oslos spknad ensker
at det skal sgkes om belonningsmidler til 4 dekke merutgifiene ogsa for 2005. Basert p4 samme
forutsetning som i var sgknad av 11.05.2004, utgjer Sporveiens merkostnader til drift en halv
million kroner per maned, dvs. 6 mill. kroner pa arsbasis. Oslo finner det primeert riktig i 4 seke
om dette belopet innenfor belgnningsordningen for 2005. Fra Akershus side opplyses at SLs
merkostnader sammenliknet med bussdrift utgjer en mill. per maned, dvs. 12 mill. kroner pé
arsbasis, nér tapte billettinntekter inkluderes.

Fylkesutvalget i Akershus vedtok 10.06.2004 om midlertidig drift av Kolsisbanen og sak om
belenningsordningen for bedre kollektivtrafikk 2004, at “det legges til grunn at tilskudd til
midlertidig drift av Kolsdsbanen for 2005 kan dekkes gjennom viderefering over statens
belgnningsordning for kollektivtrafikk”. For 2004 ble dette som nevnt ovenfor, beregnet av
Akershus til 4 gi et gkt tilskuddsbehov for SL pé ca. 11 mill. kroner. Akershus ber pa dette
grunnlaget Oslo om & sgke om det nevnte belepet pa 12 mill. kroner (prisjustert) for 2005.

Akershus fylkeskommunes utgangspunkt er differansen mellom situasjonen med bussdrift og
banedrift, mens Oslo vurderer gkningen i drifiskostnadene pa bane for & trafikkere strekningen
Bekkestua - Kolsas. Dersom Akershus betraktningsmaéte blir lagt til grunn fra departementets
side, finner Oslo kommune det rimelig at det pd samme mate ytes et grunntilskudd til driften av
Kolsasbanen i Oslo. Dette ber utgjere minst 6 mill. kroner per ar.

Oslo finner pé dette grunnlag & seke om 4 fa tildelt midler gjennom belenningsordningen for
2005 etter samme modell som for Akershus, hvilket innebarer 6 mill. kroner 1 driftstilskudd for
Kolsésbanen i Oslo og 12 mill. kroner i driftstilskudd for Kolsésbanen i Akershus, til sammen
18 mill. kroner. For Akershus fylkeskommune er en fortsettelse av den midlertidige driften av
Kolsdsbanen prioritert.

Det sokes om 18 mill. kroner for 2005.




2¢ Samordnings- og avregningssentral for elektronisk billettering

Det ble i belenningsordningen for 2004 gitt en oppstartbevilgning til samordnings- og
avregningssentral for elektronisk billettering i regionen pa 6 mill. kroner. Hensikten er & legge til
rette for at passasjerer kan reise pa tvers av SLs, NSBs og Sporveiens ansvarsomrider uavhengig
av hvem som har utstedt og hatt inntekt av billetten/kortet i utgangspunktet, og uten dagens
ressurskrevende og usikre rutiner. Samtidig legges det til rette for at andre fylker/kortutstedere
senere kan slutte seg til med en marginal kostnadskonsekvens.

P4 bakgrunn av innkomne tilbud ma det antas at totalkostnaden til et avregningssystem som andre
skal kunne knytte seg til, vil vaere naermere 30 mill. kroner, og levering kan skje ett ér etter
bestilling. Den samlede kostnaden til regionens elektroniske billetteringssystem, og som allerede
er finansiert av de nevnte selskapene, er i utgangspunktet vel 300 mill. kroner. Samordnings- og
avregningselementet fra utgjer séledes ca. 10 %.

Dagens overgangssystemer for andre i Oslo vil opphere ved overgang til nytt billettsystem
dersom det ikke etableres kompatible lgsninger via en avregningssentral. @stfold har i dag
elektronisk billettsystem som ikke er kompatibelt med systemet som er valgt i Oslo/Akershus,
men som kan tilpasses gjennom endringer i programvaren og utskifining av alle reisekort.
Kostnaden for & etablere gjennomgéende billettering fra Ostfold er anslatt til 2 mill. kroner.
Midlene kommer i tillegg til totalkostnaden det vises til ovenfor p& 30 mill. kroner. For
Buskeruds del er det et behov for en storre oppgradering av billettsystemet. Dette vil vi
eventuelt komme tilbake til i en senere sgknad.

Tiltaket vil ske kollektivtrafikkens samlede attraktivitet ved en forenkling som spesielt gjor det
lettere 4 reise pa tvers av etablerte ansvarsomrader. Béde reiseopplevelsen og
kollektivtrafikkens omdemme vil bli styrket, og dette ber gi seg utslag i ekt trafikk.

Det sekes om inntil 26 mill. kroner for 2005.
3a Planleggingsmidler for a gjennomfere vedtatte investeringsprogrammer

Bade fra statens og Oslo kommunes side er det en betydelig ekning i investeringer for & gke
fremkommeligheten for kollektivtrafikk, jf. Frem 2005 og Frem 2006. Mesteparten av tiltakene
i planene er pa kommunal vei. Investeringene til tiltakene dekkes gjennom Oslopakke 2, mens
planleggingsmidler i liten grad synes & bli dekket. I tillegg til enkelte sterre tiltak omfatter
tiltakspakken investeringer i et stort antall sma tiltak, noe som er meget ressurskrevende nér det
gjelder forhold til planlegging.

Det vil ogsa bli avsatt store sekkeposter 1 handlingsprogrammet for Nasjonal transportplan som
omfatter tiltak for gkt tilgjengelighet til stasjoner og holdeplasser. Ogsé dette omfatter et stort
antall mindre tiltak hvor erfaringer fra tilsvarende prosjekter tilsier at dette krever store
planleggingsressurser, jf. blant annet Groruddalspakka.

Det er et gkende behov for 3 bygge opp en planreserve for kollektivirafikktiltak. Erfaringene
viser at det er mangel pd byggeklare planer nar bevilgninger kommer. Storre planreserve gir
ogsa mulighet til & velge ut de mest effektive tiltakene”. Veisektoren er et eksempel, hvor man
har tradisjoner for opparbeidelse av planreserve, noe som sikrer raskere gjennomfering og
finansiering,




Av spesielle prosjekter som vil kreve betydelige planleggingsmidler for tilrettelegging og
prioritering av kollektivtrafikken nevnes tiltak i Groruddalen, Bogstadveien, Bryn, Skeyen og
tiltak i sentrumsomradet. For 4 kunne fortsette utviklingen av stambusslinjer og "rullende
fortau for trikken” er planreserver for framkommeligheten av hayeste viktighet.

Det sgkes om inntil 5 mill, kroner for 2005.
3b Busspendling/knutepunkter Buskerud - Oslo,

Tiltaket omhandler utredning av mulighetene for enklere omstigning mellom
regionale/halvlange ekspressbussruter og lokale buss, t-bane og trikkelinjer 1 Oslo og lokale
busslinjer i Akershus.

Det er etablert en rekke halvlange ekspressbussruter og regionbussruter mellom Buskerud
(Drammensomradet og Ringerike) og Akershus/Oslo. Disse bussrutene kjorer pa det
overordnede vegnettet (E 16 og E 18) direkte fram til Vika og bussterminalen pa Vaterland.
Tidligere kjerte flere av rutene gjennom Bygdey allé og sentrumsgatene i Oslo. For passasjerer
som skal direkte til arbeidsplass eller lignende n&r en bussholdeplass pd E 18 eller til Vika-
omrédet eller pd Vaterland/Grenland fungerer det nye kjeoremensteret tilfredsstillende. For de
som skal til andre steder i Akershus eller Oslo er det behov for bedre tilrettelegging for
overgang til lokale kollektivruter.

Tilrettelegging i Akershus: Bussene fra Drammensomradet kjerer sjelden via Sandvika
kollektivterminal pd grunn av lang kjeretid. Omstigning kan derfor alternativ vurderes pa
bussholdeplasser mellom Blommenholm og Lysaker.

Tilrettelegging 1 Oslo: Bussene betjener ikke Skayen tilfredsstillende 1 gstlig retning pa vei mot
Oslo, men brukbart i vestlig retning. Alternativt kjere- og betjeningssystem pa Skayen bor
vurderes.

I utredningen ber man ta opp utfordringer knyttet til bade de fysiske forholdene for
passasjerene, tilgjengeligheten for bussrutene, ruteinformasjon og behovet for samordning av
takst- og billettsystemer. Man mé seke losninger som gjer det enklere & veere “kollektiv-
pendler” til fra Buskerud til Akershus og Oslo.

Det sekes om 1 mill. kroner for 2005.
4a Informasjonssystem T-banen

Som ledd 1 oppgraderingen av T-banen er det et apenbart behov for et forbedret,
gjennomgaende informasjonssystem. Det gjelder bade fast skilting og sanntidsinformasjon.
Den faste skiltingen ber med hensyn til s vel design som innhold sees 1 sammenheng med
jernbane, trikk og buss. Nationaltheatret knutepunkt anbefales som pilotprosjekt.

For sanntidsinformasjon anbefales et forprosjekt hvor integrering 1 det systemet som né er
under etablering for trikk og buss er et hovedalternativ eller en hypotese. Dette ville i sa fall
ogsa gi bedre overgangsinformasjon i korrespondansepunktene. Bystyret i Oslo har
delfinansiert tiltaket innenfor tilleggsbevilgningen pd 14 mill. kroner i budsjettet for 2005.

Det sekes om 5 mill. kroner for 2005.




4b Lilleakerbanen — oppgradering

Det er i 2004 gitt bidrag til oppgradering av og drift pd Kolsasbanen utenfor Bekkestua
(i Akershus) som ledd i en satsing pa styrking av det vestlige banesystemet.

En mer omfattende oppgradering av Kolsasbanen ligger inne i gjeldende handlingsprogram for
Oslopakke 2. Forsinket planavklaring i Akershus har medfert utsettelse til perioden 2006-2009.

Et fullverdig banetilbud i omrédet Oslo vest og Barum krever ogsa oppgradering av
Lilleakerbanen mellom Skeyen og bygrensen. Ogsé her er infrastrukturen til dels sterkt nedslitt,
og fornyelse er nedvendig for at driften skal kunne opprettholdes og konkurransedyktighet i
forhold til bilbruk styrkes. Sporveiens fornyelsesprogram opererer med et samlet behov pa 19
mill. kroner. Videre oppgradering og modermnisering vil gi et hgyere belep, avhengig av valgt
standard.

Lilleakerbanen mellom Thune/Skeyen og Jar har separat trasé, men lav standard gir nedsatt
hastighet. En hastighetsekning og tilsvarende reduksjon i reisetiden pa 20 % ber vare
realistisk.

For & opprettholde driften er tiltak for vel 3 mill. kroner ngdvendig i 2005. Det foreligger
dessuten klare oppgraderingsplaner for hastighetsekende tiltak for 7 mill. kroner.

Det sokes om 10 mill. kroner for 2005.

4c Omridekampanjer
Sporveien har 1 samarbeid med SL og med godt resultat gjennomfert markedsferingskampanjer
rettet mot naringsliv og ansatte i Helsfyromradet. Det er lagt vekt p& konkret informasjon om
tilbudet og salgsrettede aktiviteter. Blant annet har det fremkommet, til arbeidsgivernes
overraskelse, at medarbeidere flest foretrekker gratis ménedskort fremfor gratis

parkeringsplass. Kollektivandelen béde til og fra og i jobb har gkt som resultat av kampanjen.

Se nzrmere 1 illustrasjonen nedenfor.



Markedstering ved bedriftsrettet omradekampanje (Helafyr)
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Oppfelgende kampanjer, og gjerne som ledd i et regionalt samarbeid, ber sgkes gjennomfort.
Mulige omrader kan vare:

Skayen  (neringsliv)

Nydalen (nzringsliv)
Lillestrom (neringsliv og bosatte)
Reoa (bosatte)

Et kriterium for de utvalgte omradene er at det er eller vil bli utfert kvalitetsforbedringer i
trafikktilbudet. Kampanjene antas 4 kunne gi betydelig erfaringsmateriale for andre byomrader.
Kostnadsramme for hver kampanje kan vare ca. 1 mill. kroner.

Det sgkes om inntil 4 mill. kroner for 2005.
4d Posisjons- og sanntidsinformasjonssystem

Som ledd 1 det regionale samarbeidet gjennom Oslopakke 2 er det under etablering et nytt
posisjonerings- og sanntidsinformasjonssystem for trikk og buss i Oslo og Akershus. Tiltaket er
et helt nedvendig ledd i en oppgradering av aktiv signalprioritering for bedre
fremkommelighet. Samferdselsdepartementet har som kjent gatt aktivt inn og mélsatt en gkt
reisehastighet med 20 % innen utgangen av 2005,




Samtidig med okt reisehastighet og bedret framkommelighet vil systemet benyttes til & gl
lgpende informasjon om vognenes posisjon for & gi kundene informasjon om avgangstid fra
stoppestedene korrigert for eventuelle forsinkelser (sanntidsinformasjon).

Testfasen er avsluttet og gjennomfering av fase 1 er i full gang. Resultatene sa langt er lovende,
og det har ikke oppstétt sterre funksjonsproblemer.

Bade bedre fremkommelighetsprioritering og sanntidsinformasjon vil gi kollektivirafikken ekt
attraktivitet og sterre konkurransedyktighet i forhold til bilbruk. Resultatet ber bli mer
kollektivtrafikk og mindre biltrafikk enn en trendutvikling.

Det regionale prosjektet har en samlet investeringsramme pa 103 mill. kroner for fasene 1 og 2.
Som ledd i investeringen vil Sporveien matte anskaffe kjoretaycomputere for ca. 20 mill. kroner
til i alt 290 busser. Dette er delvis indirekte finansierte gjennom ekte priser pd nye busser som
kommer i trafikk gjennom den pagéende anbudsprosessen. Kostnader pa 12-13 mill. kroner mé
direkte tilskrives gkte funksjonskrav pa grunn av posisjonering for aktiv signalprioritering og
sanntidsinformasjon. Sporveien vil dekke en grunnlagsinvestering pé ca. 8 mill. kroner, mens de
resterende 12 mill. sekes dekket gjennom belgnningsordningen.

Akershus opplyser at de mangler finansiering av utstyr til ca. 300 busser, hvilket utgjor en
kostnad pa 18 mill. kroner. Akershus fylkeskommune er uenig om at midler fra
belgnningsordningen skal gé til dette.

Staten gjennom Statens Vegvesen Region @st, har kommet med en sterk oppfordring til Oslo
kommune om at det sokes om midler til SIS-systemet gjennom belenningsordningen til de
deler av prosjektet som av formelle grunner ikke kan finansieres gjennom Oslopakke 2, dvs.
kjoreteycomputerne beskrevet ovenfor.

Oslo sgker om 12 mill. kroner for 2005, alternativt 30 mill. kroner dersom Akershus veliger 4
slutte seg til.

4e Samordnet ruteinformasjon Ostlandet

Ostlandssamarbeidet har utredet og sluttet seg til et opplegg for samordnet ruteinformasjon med
basis i Oslo og Akershus Trafikkservice AS (Trafikanten). Opplegget inneberer en samordnet
og konkurranseneytral ruteinformasjonstjeneste for kollektivreiser pa @stlandet. Forslaget tar
hensyn til kundenes behov i det totale reisemarkedet pa @stlandet uten hinder fra tradisjonelle
fylkes- og konsesjonsgrenser. Med basis i dagens 177 — Trafikanten, er ruteinformasjons-
tjenesten pa @stlandet enkel & bruke og et tilbud til alle reisende uavhengig av kunnskap og
teknologi. Ruteinformasjonstjenesten skal kunne integreres og/eller vere enkel & benytte
sammen med fylkeskommunens lokale og landsdekkende ruteopplysningstjenester, og den skal
styrke deltakende operatorer og transportselskaps markedsmessige og forretningsmessige
interesser.

Eierne av Trafikanten, Oslo Sporveier, Stor Oslo Lokaltrafikk og NSB, bidrar arlig med
drifisstette til ruteinformasjonstjenesten, for 2005 med henholdsvis i alt 24,5 mill. kroner. I
Ostlandssamarbeidet er det forutsatt at samtlige deltakende fylker skal bidra til & finansiere



utvidelsen til de gvrige fylkene. For Oslo er merkostnaden beregnet til 510 000 kroner, for
Akershus 490 000 kroner, for Buskerud 330 000 kroner og for @stfold 340 000 kroner.

Det sekes om 1,670 mill. kroner for 2005.
4f Stambusskonseptet — gjennomfering

Sporveien er i ferd med 4 etablere et stambussnett, basert pd prinsipper om god fattbarhet,
fremkommelighet, frekvens, informasjon og materiellstandard. Tiltaket er nermere beskrevet i
bussvisjonen Buss 1 Oslo 2010.

En i praksis god frekvens hvor en unngar "klumping" skal sikres ved at tidsavstanden mellom
avgangene reguleres ved et trafikkstyringssystem. Posisjon for dette formélet kan gis ved samme
system som nd innferes for sanntidsinformasjon.

Kostnadene for nadvendig tilleggsutstyr anslas til 0,5 mill. kroner (100 busser). Nar ogsa andre
supplerende informasjons- og designtiltak legges til, blir prosjektrammen per linje og anbefalt
ramme for seknad om bidrag 5 mill. kroner. Det kan opplyses at bystyret i et tillegg til byradets
budsjettforslag for 2005 har bevilget midler til oppstart av en én av de 4-5 prosjekterte
stambusslinjene.

Det spkes om 5 mill. kroner for 2005.
5a Innfartsparkering i Osloregionen

I Akershus fylkestings mete 09.12.2004 ble det fattet et vedtak hvor “fylkestinget ber om at det
fremmes en plan for park & ride”. Under behandlingen av kollektivmeldingen for Oslo i Oslo
bystyre 14.04.2004 ble byradet bedt om & legge fram en gjennomferingsstrategi for etablering
av park- & ridelesninger ved knutepunkter i og utenfor Oslo. I byrédets oppfelgingsplan av
04.11.2004 (vedlagt) pekes det pé at nytten av og ettersperselen etter innfartsparkeringsplasser,
er storre i de ytre delene av regionene enn innenbys og ner sentrum. Det foresls at det
igangsettes et felles utredningsprosjekt for Oslo, Akershus, Buskerud og @stfold og med
deltakelse fra Jernbaneverket og Statens Vegvesen.

Det sekes om 1 mill. kroner for 2003,
5b Naerregionale pendellinjer

Det ble ogsé i seknaden for 2004 sgkt om midler til et prosjekt for nzrregionale pendellinjer.
Midlene skal benyttes til utredning av en eventuell pilotlinje. Dersom denne utredningen gir en
positiv konklusjon, vil planleggingen bli viderefert planiegging av tiltaket og til nedvendige
tiltak for 4 sikre framkommelighet/regularitet, samt til informasjon og markedsfaring rettet mot
publikum. Temaet er gitt neermere omtale i det driftskonseptet for Oslopakke 2. Sporveien og
Stor-Oslo Lokaltrafikk (SL) setter nd i samarbeid i gang konkret arbeid med mulig oppfoiging .
Som eksempel pa omrider som vurderes knyttet sammen med pendelrute nevnes Lillestrom
(Romerike) — Rykkinn (Ba&rum).
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Det ble ikke bevilget penger til tiltaket i 2004. Oslo Sporveier og SL har na startet opp et felles
prosjekt for & giennomfore en sammenkobling av linjer til pendler. Det er behov for blant annet
midler til detaljert undersokelser/kartlegging av reisemenster p eksisterende linjer.

Det sekes om 2 mill. kroner for 2005.
5¢ Reisevanestudier blant bilister over fylkesgrensen Buskerud/Akershus

Pendlertrafikken fra Buskerud til Akershus og Oslo har okt med 60 % pa ti &r. Det er i dag
25 000 personer som daglig pendler over fylkesgrensene, dvs. 50 000 daglige pendlerreiser,
men det er lite kunnskap om reisemalene i Oslo. Det sgkes derfor gjennomfert
reisevaneunderspkelser for & avdekke pendiemes reisemenster med sikte pd & etablere flere
gjennomgéende direkteruter som ikke terminerer i Oslo sentrum, samt 4 gke bruken av
knutepunktene, jf. prosjekt 5a. Ruter via ring 2 og 3 eller gjennom sentrum til endepunkt pé
gstkanten, ber kunne vurderes pa noe lengre sikt.

Det sgkes om 0,5 mill. kroner for 2005.
Avslutning

Oslo, Akershus, Buskerud og @stfold har under forarbeidene til denne seknaden folt et behov
for oversikt og erfaringer fra s vel sgknadsarbeidet som gjennomferte tiltak i de andre
byomrédene som omfattes av belenningsordningen. Vi er ogsé svart interessert i & komme i
dialog om hvordan man best mulig kan méale virkning av de tiltakene som gjennomferes. Vi vil
gjerne delta med vére erfaringer og ser det som enskelig om Samferdselsdepartementet sd snart
som mulig inviterer til en samling i sakens anledning.

For de foreslatte Akershusprosjektene tas det forbehold om tilslutning fra fylkesutvalgets
behandling 27.01.2005.

Vi haper p4 en rask seknadsbehandling slik at planlegging kan fullferes og midlene tas 1 bruk i
2005.

Med hilsen

S L
?ﬂ J Gd LT ’ L.A—
(i riscﬁq/ Ivar Serlie
ommunaldirektor samferdselssjef
Vedlegg:

1. Kopi av innledning fra Oslos seknad for 2004.
2. Seknadsskjema med vedlegg

Kopi til: Akershus fylkeskommune

Buskerud fylkeskommune
Ostfold fylkeskommune
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