AKSJON FOR DRIFT AV KOLSASBANEN

T-bane eller bybane som Kolsasbane?

En sammenligning for fremtiden
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Barumsbane (bybane) over Lilleakerbanen

« Bybanen gar ikke dit de fleste passasjerene skal

 Bybanen gar 20% / 33% saktere enn metro. Realistisk ekspresstid Kolsas-
Jernbanetorget: 37.5 min, grunnrute 42 minutter. T-bane bruker 32/33 min.

 Bybane gir dyrere investering OG driftskostnader:

*Krever mange flere vogner og dyrere vogner
« Bybanen gir darligere samfunnsgkonomi

@ker keene, gjor veier uframkommelige, gker ulykkesfrekvensen
+ Kostnad for vedlikehold av Lilleakerbanen er ikke avklart
« Darlig punktlighet pa Lilleakerbanen vil forlenge reisetiden ytterligere
« Uavklart vendelgsning ved Jernbanetorget

 Krever egen drifts- og vedlikeholdsorganisasjon

T-bane/metro er klart bedre enn bybane, vi foreslar 3-vognstog
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Bybanen gar ikke til de stedene passasjere skal

 Direktereise til Oslo via Lilleakerbanen er IKKE kundevennliq:

* Hele 53% gar av i omradet Bjornsletta-Majorstua
* Kun 2-4% gar i dag av pa Jar for videre reise med Lilleakerbanen
« Av de som bor i Jaromradet, velger 75% a ta t-banen, 25% tar trikken

« @kningen i arbeidsplasser i Osloomradet dekkes best med t-bane
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Bybanen gar ikke til de stedene passasjere skal

53% gar av i omradet
Bjornsletta-Majorstua

Reisemalsfordeling eksisterende Kolsasbane, fra Helhetsplanen vedlegg 4

AKSJON FOR DRIFT AV KOLSASBANEN - Horing 02.11.04



Baerumshbhanerapporten og Helhetsplanen har feil og mangler

« Oppgitte enhetskostnader for t-bane er basert pa vogner som er 30-40 ar
gamle, og som skal fases ut innen 2010. Vedlikeholdskostnader for nye
vogner er ca. "2 parten av dagens vognmateriell

* Oppgitte enhetskostnader for bybane er basert pa antatte kostnader pa
Oslo Sporveiers nyeste trikkemateriell (SL95). Disse er na justert opp

« Dette ga et feil kostnadsbilde i faver bybane nar man ser pa de forskjellige
alternativene!

« Alternativ med 3- og 4-vognstog ikke vurdert
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Det finnes andre attraktive alternativer til 6-vognstog:

* 4-vognstoq i 15 minutters intervall uten rushtidsavganger, som ogsa er tilstrekkelig for
pendelen til Bergkrystallen

+ 3-vognstoq i 10/20 minutters intervall (nye vogner), iht. nytt driftskonsept

« Det er mulig for Akershus Fylkeskommune a "henge seg pa" Oslo Sporveiers
kontrakt med Siemens, antall vogner i opsjonen kan utvides med for eksempel 9
vogner

« | sa fall slipper AF a organisere innkjop av bybanevogner, en operasjon som i seg
selv krever en egen prosjektorganisasjon, med de kostnader og risikoer det
medforer

AKSJON FOR DRIFT AV KOLSASBANEN - Haring 02.11.04 6av22



Rykkinn

R
?

Kolsas

Bybane er dyrere enn t-bane/metro

Tiltak og investeringskostnader
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Bybane er dyrere enn t-bane/metro

Investeringskostnader (mill. kroner)
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500 - 1. Metro Montebello-Lysakerelven: 250 mill
400 - 2. Oppgradering Lilleakerbanen: 50 mill (Skayen-Qraker)
Investeringskostnader t-bane/metro ann | . . . .
300 - 3. Tiltak ny trasé Bygday allé: 60 mill
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_________________________________________________ 200 - 4. Andre tiltak Oslo-side: 40 mill
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100 - 5. Infrastruktur Beerums-del: 450 mill
3. 3 stk. nye 3-vogners t-banetog a 53 mill = 160 mill , R . .
0 - 6. 20 stk. nye trikker a 22 mill= 440 mill
TOTALT: 870 MILLIONER TOTALT 1290 MILLIONER
Investerin Inv rin 2
Kostnad 1 & 2: fra Helhetsplanen og Asplan Viak 9 estering . )
Knutepunktsrapport. t-bane bybane Kostnad 1 til 5 fra Asplan Viak Knutepunktsrapport.
_ Kostnad 6 er snittkostnad pr. vogn, 20 vogner trengs hvis
Kostnad 3: Fra Oslo Sporveier, kontrakt MX-Nye kjgreplan som i Norconsult rapporten skal falges, ikke 13
vogner. som antydet i rapporten.

T-bane/metro 420 millioner rimeligere enn bybane
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Bybane er dyrere enn t-bane/metro

Driftskostnader ml
H N 7 & 1-vognstrikk
Bybanelogsning-Kjoremgnster S
6 grunnavganger og 6 rush-
0 ekspressavganger per time Snitthastighet Ekspress: 29km/t
Snitthastighet Grunnlinje: 26km/t

Kolsas

Total kapasitet rush: 2400/time

Jernbanetorget

Bekkestua
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Nye Lysakerelven stasjon
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0 mi 33 min fra Gennes\
42 min fra Kolsas
omin E—>»D—— G c—
\ 9 min 37 min fra Kolsas
E= Ekspressavgan . . " . sy
P gang G=Grunnavgang  Min. 17 vogner i trafikk til enhver tid i RUSH

3 reservevogner

Totalt behov for 20 nye vogner i Baerumsbanekonseptet, kostnad minimum 440 millioner

AKSJON FOR DRIFT AV KOLSASBANEN - Haring 02.11.04 10 av 22



Bybane er dyrere enn t-bane/metro

Driftskostnader _
3-vognstog
T-bane/metrolosning- kisremonster: =)
6 grunnavganger per time (10 minutters frekvens) i rushtiden med nye
Siemens 3-vognstoq (leveres fra 2005 til 2010) Snitthastighet : 34km/t
Rykkinn
Q Total kapasitet rush: 3024/time. Utenom rush: annen hvert tog snur pa Bekkestua/Kolsas
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9 sett trengs for a kjore
Bergkrystallen-Lysakerelven, hvis t-
banen oppgraderes

| forhold til t-banestopp ved Lysakerelven ma
antall 3-vognssett okes med 3, kostnad 53
millioner (2004 kroner) pr. sett.

Bergkrystallen‘

Totalt behov for 3 nye 3-vognsett, kostnad 160 millioner
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Bybane er dyrere enn t-bane/metro

Hva er forskjellen i daglige driftskostnader?

140000
120000 -
100000 -
80000
60000 -
40000
20000

0 |

Kroner
|

Bybane T-bane nye 3- T-bane gamle T-bane nye 6-
vogner 4-vogner vogner

Driftskostnader t-bane/metro gir en arlig
besparelse i forhold til bybane pa

Ca. 20 millioner pr. ar. med nye 3-vognstog
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Bybane gir darligere samfunnsgkonomi enn t-bane/metro
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Bybane gir darligere samfunnsskonomi enn t-bane/metro

Situasjon for trikk/bybane fra Skgyen til Jernbanetorget

« T-bane har skjult trafikk i undergrunnen, mens trikk/bybane har
overflatetrafikk som gir:

+ 15 stasjoner (mange stopp= lengre reisetid)

11 lyskryss (forsinkelser= lengre reisetid)

Skeyen-raker: 50 mill Andre filtak: 40 mill. | * Blandet trafikk med biler og busser (forsinkelser= lengre reisetid)

» Tiltakene til 150 millioner som er planlagt vil ikke bedre
fremkommeligheten vesentlig, kun ett minutt ifelge
Knutepunktsrapporten

Uavklart vendelgsning

Uavklart mtegraslonslzsnmg
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Bybane gir darligere samfunnsgkonomi enn t-bane/metro

Hvis en sparer 6 minutter pr. reise og 10 000 passasjerer reiser over bygrensa pr. dag og vi beregner
NOK 100/time i trafikantkostnad pr. time, gir det:

NOK 30 mill/ar i sterre samfunnsnytte i faver av t-bane.

"Samfunnet har generelt blitt pafert kostnader i form av
overfort trafikk fra kollekttivtransport til mer bruk av privatbil

sier TAI rapport "Lav kollektivsatsing farer til gkt samfunnsmessiqg tap (2001)"

"Det er ngdvendig at kollektivtransporten folges opp med et
adekvat tilskuddsniva"
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Kolsasbanens stasjoner fra Lysakerelven inkludert evt. utvidelse til Rykkinn

43 247 personer bosatt inntil 1 km fra traseen: 42,4% av Baerums befolkning

Rykkinn

“Kolsas

. |Bekkestua

1

ponesoneshl

—
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Befolkningsgkningen i omradene som ligger opptil en km
fra banen er pa 2.2% fra 2000 til mai 2004, mens resten av

Beerum hadde en gkning pa 1.6% Traséomradet hadde

40% sterre gkning enn resten av Baerum
Fortetting langs Kolsasbanen er viktig for bedret skonomisk drift, men er ikke nedvendig for & begrunne t-bane/metroalternativet
AKSJON FOR DRIFT AV KO

Kilde: SSB
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Feil antagelser om befolkingsutviklingen

BARUM KOMMUNE — FORVENTET BEFOLKNINGS@KNING 2005-2020
Innbyggere 1.1.2003: 102 529

Folkemengde 19902003 og framskrevet 2005-2020"

120000

1930 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Kilde: SSB
1Fra.=4mskri'-.f|'|i|'u:1 bazert pa aternativ MM (middels vekst)

Befolkningen gker, ta hensyn til dette na!
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Bybane gar ikke til de stedene passasjeren skal

Fremtidige arbeidsplasserer 9000 _\ 1500 ] 10000
4000 12000 3500 2000

1.2.2 Arbeidsplasser etter bydel i Oslo

Antall
e sysselsatte
| Bygdoy — Frogner 10 457
2 Uranienborg — Majorstuen 17 204 stera
3 St. Hanshaugen — Ulleval @)X steras
4 Sagene Torshov m” s
5 Griinerlokka — Sofienberg 15330

6 Gamle Oslo 15391
7 Ekeberg Bekkelaget '
8 Nordstrand

9 Sendre Nordstrand

-

i

33

10 Lambertseter 2012

11 Boler 5 186

12 Manglerud 4076 )

13 Ostensjo WKHEED

14 Helsfyr — Sinsen 30544

15 Hellerud ML‘

16 Furuset 9519 —
17 Stovner 5000 ) 4000

:3 E?:;;;’ ?:j < Fremtidige arbeidsplasserer
20 Bjerke

21 Grefsen — Kjelsas

22 Sogn 7523

23 Vindern ’”} 852 4

24 Roa (2050

25 Ullern 160

Sentrum

Marka 192

Ukjent bydel 4628

Oslo i alt 354 467

Kilde:Prosam rapport 117 Samferdselsdata Oslo og AK utgitt oktober 2004
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Bybane gar ikke til de stedene passasjeren skal

Med hvilket transportmiddel nar du arbeidsplassen best?

Arbeidsreiser fra Baerum til Oslo:

e 227 784 arbeidsplasser (64%) nar du best med t-bane

e 10 457 arbeidsplasser (3%) nar du best med bybane

* 115 626 arbeidsplasser (33%) nar du ca. like godt med t-bane og bybane

1 fremtiden

¢ Kommer det ca. 42000 arbeidsplasser
som du nar best med t-bane

e Kommer det 6500 arbeidsplasser som
du nar best med bybane
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Er samarbeid mulig?
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« Partene trenger profesjonell hjelp til forhandlingene
* Opprett en ”"Kollektivmeglerstilling”, med tilsvarende funksjon som riksmeklingsmannen
» Dette er sa viktig at uenighet ikke ma godtas
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T-bane/metrolosning — mulige byggetrinn og alternativer

460 mill. 250 mill.
<> —— G —
sl o | o | o

Kolsas

Alternativ

Planoverganger

Bekkestu ‘

Egne
Hjem
(Kan stenges)

Nye Lysakerelven stasjo

Metro hit pr. dato

Smestad

Majorstua
Jernbanetorget

Stortinget

Stroemskinne helt frem til Kolsas

+ Slipper ombygging av vogner, slipper systemomkobling

- 3 stk. planoverganger ma bygges om, stenges eller lages med bom/forriglinger

Stremskinne til Gjettum

Toppmontert kjereledning

I l\\_l\_llr&

+ 3 stk. planoverganger kan beholdes som i dag
-Ma bygge om 14 vognsett til toppmontert kjereledning, ca. 40 millioner kroner

-Ma lage systemomkobling ved Gjettum

Stremskinne til Bekkestua

+ 3 stk. planoverganger kan beholdes som i dag
-Ma bygge om 14 vognsett til toppmontert kjoreledning, ca. 40 millioner kroner

-Ma lage systemomkobling ved Bekkestua
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T-bane/metro er beste alternativet

- Gar dit passasjerene skal, hele 40% gar av pa Bjogrnsletta-Majorstua
« Lavere kostnader investering og drift
« Er 20% raskere til Oslo/gstlige t-banelinjer enn bybane ekspressavgang

« Er 33% raskere Kolsas-Jernbanetorget enn regulzer avgang med
bybanen. For reisende til de gstlige t-banestasjonene blir forskjellen
enda stgrre

 Har mye starre inntekstpotensiale og utviklingspotensiale enn bybane

T-bane/metro er klart bedre enn bybane

PLANLEGG | DAG FOR HVA SOM KOMMER | MORGEN!
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